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1 UvoD

1.1 ZADANI A UCEL DiLA

PfedloZend provozni a dopravni technologie je soucasti dokumentace pro Uzemni fizeni
Modernizace tratového Useku Tynisté nad Orlici (mimo) — Chocern. Obsahuje popis a zhodnoceni
soucasného stavu, popisuje stav po realizaci a jeho pfinosy.

Hlavnim cilem stavby je zlepseni technického stavu a parametri feSené trati, zvySeni bezpecnosti
Zelezni¢niho provozu a cestujicich, zajisténi bezbariérového pfristupu k vlakiim pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace a minimalizace naklad( na provozovani dopravni cesty. Zvyseni tratové
rychlosti bude nespornym prinosem pro osobni dopravu a plné, popt. ¢aste¢né zdvoukolejnéni vyrazné
navysi potfebnou propustnost. Pfinosy stavby vsak budou moci byt plné vyuzity az po dokonéeni
modernizace dalSich Usek( Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici.
Predevsim se jedna o Usek Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici, jehoZ propustnost je kvUli intenzivni osobni
dopravé limitujici.

Trat Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Chocen je
odklonovou trasou pro prvni tranzitni koridor, je vSak celd jednokolejnd, a tedy omezené vyuZitelna.
Po modernizaci poskytne nejenom dostatek kapacity, ale také vytvofi podminky pro priivoz nakladnich
vlakli o délce az 740 m. Tento pozZadavek vyplyvd z Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢.1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie po rozvoj transevropské dopravni sité
a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU. Privoz takto dlouhych vlakll je na prvnim tranzitnim koridoru
svizelny kvili nedostateénym délkam predjizdnych koleji v Zelezni¢nich stanicich, které byly vétSinou
modernizovany jiz v 90. letech minulého stoleti.

1.2 POUZITE PODKLADY

Zavazné podklady jsou:

e zadavaci dokumentace (smlouva o dilo, vSseobecné a zvlastni technické podminky) zaméru
projektu a ptipravné dokumentace;

e Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri (SUDOP PRAHA a. s.,
07/2015);

Ostatni podklady jsou:
e nakresny jizdni fad pro obdobi platnosti 2023 a tabulky tratovych pomérd,
e zakl. dopravni dokumentace (stanicni rady, jejich ptilohy a pfipojové provozni fady viecek);
e ostatni informace a vyjadreni ziskané b&hem zpracovani od SZ, jednotlivych provozovatelil
Zelezni¢ni dopravy, objednavatell osobni dopravy a jinych relevantnich organizaci.
1.3 ROZSAH A MiSTO STAVBY

Mistem stavby je tratovy Usek mezi ZST Tyni$té nad Orlici a ZST Chocen, véetné nezbytnych Gprav
obou stanic. Zacatek stavby je cca vkm 23,100, kde navazuje na stavbu , ZvySeni kapacity trati Tynisté
nad Orlici — Castolovice — Solnice 3. ¢ast“ a kon&i na brandyském zhlavi ZST Chocefi. Stavba se rozklada
na Uzemi Pardubického a Kralovéhradeckého kraje, hranice krajd se nachdzi mezi ZST Cermna nad Orlici
a zastavkou Plchivky v km 10,7.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze trat Velky Osek — Hradec Kralové — Chocern ma po kompletni
modernizaci tvofit alternativni trasu pro |. tranzitni Zelezni¢ni koridor, bude stavba navrZena ve vSech

SUDOP 6
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profesich podle Smérnice GR €. 16/2005. Trat (Velky Osek —) Tyniété nad Orlici — Chocen je zafazena
do hlavni sité TEN-T pro nakladni dopravu. Cilovd kategorie trati je dle TSI INF (Nafizeni Komise (EU)
¢.1299/2014 ze dne 18. 11. 2014) P5/F1.

To znamena dosazeni nasledujicich param: P5 (osobni doprava) — obrys vozidla GA, hmotnost na
napravu 20t, tratova rychlost 80 — 120 km/h a vyuzitelnd délka nastupist 50 — 200 m. F1 (nakladni
doprava): obrys vozidla GC, hmotnost na napravu 22,5 t, tratova rychlost 100 — 120 km/h a umoznéni
pravozu vlakd o délce 740 — 1 050 m.

2 POPISNA CAST — SOUCASNY STAV
2.1 ZAKLADNIi UDAJE O DOTCENEM USEKU

2.1.1 Identifikacni udaje

ReSeny tratovy Usek byl soucasti traté Chocefi — Mezimésti/Broumov, kterd byla uvedend
do provozu v roce 1875 spolec¢nosti Statni drahy (St. E. G.). Tato trat se v Chocni napojovala na jiz dfive
postavenou statni drahu Olomouc — Praha a v Tynisti nad Orlici se prekfizila s drdhou Hradec Kralové —
Lichkov, ktera byla postavena v roce 1874 spoleénosti Rakouska severozapadni draha (ONWB). V dnednim
usporadani je dany Usek soucasti traté Chocen — Hradec Kralové — Velky Osek, vzhledem k historickému
vyvoji s lomy staniceni v Tynisti nad Orlici a Chlumci nad Cidlinou.

Trat spada pod Oblastni feditelstvi Hradec Kralové, fizeni provozu na Useku Chocern — km 11,833
(= vjezdové navéstidlo Cermné nad Orlici od Borohradku) spada pod Provozni obvod Ceska Tiebova, Usek
km 11,833 — Tynisté nad Orlici pod Provozni obvod Hradec Kralové. Trat zasahuje do plsobnosti dvou
krajh: isek Chocer — km 10,7 leZi na Gzemi Pardubického kraje, isek km 10,7 — Tynisté nad Orlici na Uzemi
Kralovéhradeckého kraje.

Cisla trati, véetné& navaznych, podle SZ (tabulek tratovych pomér( / prohlddeni o draze platné
pro pFipravu jizdniho fadu 2024 / SZ SR 72 Ciselniku Zelezni¢nich drah):

505A/562 Choceni — Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové — Velky Osek
501A/540-520 Ceska Tiebova — Praha-Liberi

506A/628 Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr.

513A/547 Letohrad — Tynisté nad Orlici

517B/542 Moravany — Borohradek

517E/544 Chocen — Litomysl

Cisla trati, véetné navaznych, podle jizdniho fadu pro verejnost:

026 Chocen — Tynisté nad Orlici - Nachod
010 Ceska Trebova — Praha

021 Letohrad — Hradec Kralové

018 Chocen — Litomysl

Pozndmka: Trat Borohrddek — Holice neni ¢islovand, protoZe na ni neni pravidelnd osobni doprava
provozovand.

Cisla tratovych usek:

1491 Chocen — Tynisté nad Orlici

SUDOP 7
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1501 Ceska Trebova — Praha-Libers

1561 Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr.

1302 Letohrad — Tynisté nad Orlici — Hradec Krdlové
1551 Moravany — Borohradek

1581 Chocen — Litomysl|

Podle Zakona o drahach ¢.266/94 Sb. v platném znéni a aktualni koncepce kategorizace
Felezni¢nich trati zpracované Ministerstvem dopravy CR je trat 505A i ndvazné traté 506A a 513A soudasti
drahy celostatni, navazna trat 501A je soucasti celostatni drahy zarazené do evropského Zelezni¢niho
systému a navazné traté 517B a 517E jsou drahami regiondlnimi.

Zelezni¢ni stanice Choceri leZi na I. a Ill. tranzitnim Zelezniénim koridoru, které maji spole¢ny usek
Ceska Trebova — Praha a zaroven se jedna o trat TEN-T — ,hlavni sit“ (core network) jak pro osobni,
tak pro nakladni dopravu a také o trat TERFN (transevropska Zeleznicni sit nakladni dopravy). Nafizeni
Evropského parlamentu a rady (EU) ¢. 913/2010 ze dne 22.zafi 2010 stanovi pravidla pro zfizeni
aorganizaci mezinarodnich Zelezni¢nich koridorll scilem rozvoje evropské Zeleznicni sité
pro konkurenceschopnou nakladni dopravu (koridory RFC). Uréené koridory musi byt v souladu se siti
TEN-T pro nakladni dopravu. Podle pfilohy k uvedenému nafizeni lezi Pardubice na koridoru €. 7 (Praha —
Videri/Bratislava — Budape$t — Konstanta/Atény) a na koridoru ¢&. 9 (Praha — Horni Lide¢ — Zilina — Cierna
nad Tisou). Soucasné je trat 501 také zafazena do sité trati podle dohod AGC a AGTC s ozna¢enim C-E-40
a C-E-61.

Usek Tynisté nad Orlici — Choceri (mimo) neni soucasti sité TEN-T, je véak odklonovou trasou
Zelezni¢niho nakladniho koridoru €. 9 ,,Rynsko-dunajského” (RFC9).

Kédy pro kombinovanou dopravu:

80/410 Chocen — Tynisté nad Orlici

80/410 Ceska Trebova — Pardubice

45/358 Tynisté nad Orlici — Mezimésti — Broumov
80/410 Letohrad — Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové

2.1.2 Popis traté, prejezdy

Trat je jednokolejnd, elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV. Trakéni vedeni je
napdjeno z trakéni ménirny Tynisté nad Orlici, kterd lezi v km 22,485 trati Chocen — Velky Osek a z trakéni
ménirny Chocen, ktera lezi v km 273,43 tratového Useku Chocen — Pardubice. Zacatek trati je v Chocni
(km 0,000 = km 271,044 traté 501A). Trida zatizeni je D4 (nejvyssi dovolend hmotnosti na napravu
pro 2 a 4napravové vozy 22,5t, nejvyssi pripustnd hmotnost na béiny metr délky 8,0t). Zabrzdna
vzdalenost je 700 m. Tratova rychlost je v iseku Choceri — Ujezd u Chocné 80 km/h, v tseku Ujezd
u Chocné — Tynisté nad Orlici 100 km/h. Drazni doprava je organizovana podle predpisu D1.

Tratové zabezpec&ovaci zafizeni: v Gseku Choceri — Ujezd u Chocné je automatické hradlo bez navéstniho
bodu, v iseku Ujezd u Chocné — Tyni$té nad Orlici je telefonicky zpGsob dorozumivani. Zelezniéni stanice
Chocen je dalkové ovlddana z CDP Praha, ostatni Zelezni¢ni stanice na feSené trati, véetné Tynisté
nad Orlici, jsou ovladany (fizeny) mistné vypravcéim. Trat je radiofikovdna systémem SRD-65, blizs$i popis
viz Prohlaseni o draze, ptiloha F, ¢lanek 2.2. Trat je vybavena informac¢nimi body MIB-6 systému AVV
a neni vybavena vlakovym zabezpecovacem.
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DUR

Normativ délky vlakd osobni pfepravy je 160 m, osobnich zastavkovych vlak( 140 m, nakladnich viakd
532 m, nejvyssi povolend délka nakladniho vlaku je 680 m (véetné hnaciho vozidla). Zafizeni
pro diagnostiku jedoucich vozidel se na feSeném Useku trati nenachazi. Na trati maji prechodnost hnaci
vozidla skupiny 3. Prostorova prichodnost je GC.

Rozhoduijici spad pro vypocet brzdicich procent je v obou smérech 10 %o.

Tabulka 2.1 — Prehled prejezdii

km poloha ozn.acem druh komunikace zarizeni kontrola (ovladani) z

prejezdu

0,776 =271,773 P4892 11/315 PZS 3ZBI Chocen DK
5,862 P4866 Ggelova PZS 3SNI Ujezd u Chocné DK
6,765 P4867 111/30510 PZS 3ZBI Ujezd u Chocné DK
7,536 P4868 Ucelova PZS 3ZBI Ujezd u Chocné DK
7,891 P4869 Ucelova PZS 3ZBI Ujezd u Chocné DK
9,143 P4870 Ucelova k
9,963 P4871 ucelova k
10,827 P4873 111/3059 PZS 3ZNI Cermnad nad Orlici DK
12,330 P4874 Ucelova PZS 3SBI Cermna nad Orlici DK
14,025 P4875 Ucelova k
15,977 P4876 111/3055 PZS 2ZNI Borohradek DK
18,783 P4877 Ucelova PZS 3SBI Borohradek DK
19,132 P4878 Ucelova PZS 3SBI Borohradek DK
19,842 P4879 Ucelova PZS 3SBI Borohradek DK
20,340 P4880 11/305 PZS 3ZBI Borohradek DK
22,364 P4881 Ucelova/305 PZS 3SBI Tynisté nad Orlici DK
22,660 P4882 mistni/305 PZS 3ZNI Tynisté nad Orlici DK
23,117 P4024 MK PZS 3ZNI Tynisté nad Orlici DK

Vysvétlivky: PZS = prejezdové zabezpeclovaci zafizeni svételné (S = bez zavor, Z = se zavorami,
B = s pozitivnim signdlem, N = bez pozitivniho signdlu, | = informace je pfedavdna obsluhujicimu
zaméstnanci), oznaceni 1, 2 nebo 3 znamena druh zavislosti provedeny podle €SN 34 2650; k = piejezd
zabezpecen pouze vystraznymi ktizi.

Navésti pro zapnuti (vypnuti) Cisticiho zafizeni jsou umisténé v km 17,700 a 23,127.

Trat neni vybavena Evropskym vlakovym zabezpedovacem ETCS, v projektovém stavu se predpoklada jeho
nasazeni od roku 2028 na celé trati Chocen — TyniSté nad Orlici — Hradec Kralové — Velky Osek,
a to na trovni 2 s plnym dohledem (L2 FS). Rovné? tak i na ndvazném Useku Castolovice — Tyniété nad
Orlici Na I. TZK Dé&cin — Praha — Ceska Tfebovda — Breclav bude ETCS aktivovadno na Urovni 2 s provozem
pod plnym dohledem jiz od roku 2025, coz ovlivni provoz i na feSené trati, nebot zejména nakladni vlaky
pokracuji v jizdé po |. TZK a hnaci vozidla tak budou muset byt vybavena mobilni ¢asti zabezpetovace.
Na ndvazné trati Tynisté nad Orlici — Mezimésti se predpoklada aktivace ETCS na Urovni 1 s omezenym
dohledem (L1 LS) v roce 2032.
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2.2 ZELEZNICNi STANICE
2.2.1 Zelezni¢ni stanice Ujezd u Chocné

Zelezni¢ni stanice Ujezd u Chocné lezi v km 6,099, po provozni strance je stanici mezilehlou, podle
povahy prace osobni (stanice nema vypravni opravnéni pro vozové zasilky). Obsazena je vypravéim.
Administrativné spada pod OR Hradec Kralové, PO Ceskd Trebova. TUDU 1491B1.

Dopravni koleje €. 1 a 2 jsou dlouhé 607 m (mezi ndamezniky vyhybek €. 1 a 3), resp. 568 m (mezi
odjezdovymi ndvéstidly S1 — L1 a S2 — L2). Urovriové nastupisté u koleje €. 1 je dlouhé 142 m, vnéjsi
nastupisté u koleje €. 2 je dlouhé 110 m. Nastupisté jsou sypand, vyska 200 mm nad temenem kolejnice,
pfistup je Uroviovy od vypravni budovy. Manipulacni kolej €. 4 je dlouhd 333 m (Vk1 — zarazedlo), sjizdna
je vsak pouze v délce 120 m.

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zatizenim 2. kategorie: mechanickym uUstfednim

stavédlem vzor 5007, doplnénym elektrickym vybavovacem vlakovych cest, svételnymi ndavéstidly
a elektromotorickymi prestavniky. Pro kontrolu volnosti a obsazeni kolejovych Gsekl jsou pouZity pocitace

naprav.

TZZ smér Chocer je automatické hradlo typu AH-88 bez navéstniho bodu, smér Cermnd nad Orlici
je telefonicky zplsob dorozumivani.

2.2.2 Zelezni¢ni stanice Cermna nad Orlici

Zelezniéni stanice Cermnd nad Orlici leZi v km 11,046, po provozni strance je stanici mezilehlou,
podle povahy prace smiSenou. Obsazena je vypravéim a vdennich sménach dozorcem vyhybek.
Administrativné spada pod OR Hradec Kralové, PO Ceskd Trebova. TUDU 1491C1.

Seznam koleji je v nasledujici tabulce:

Tabulka 2.2 — Prehled koleji v ZST Cermnd nad Orlici
Kolej ¢islo CH B e délka koleje mezi R ucel, pouziti, jiny provozovatel
délka v m koleje mezi ! !
dopravni koleje
1 621 /560 nameznik vyhybek | odj. ndv.S1-1L1 hlavni vjezdova a odjezdova kolej
¢.2a8 pro vsechny vlaky, TV v celé délce
2 596 /532 nameznik vyhybek | odj. ndv. S2 — L2 vjezdova a odjezdova kolej pro
¢.2a7 vSechny vlaky, TV v celé délce
3 663/ 584 Nameznik vyhybky | odj. nav. S3 -1L3 vjezdova a odjezdova kolej pro
¢.1—hrotvyh.¢. 6 vSechny vlaky kromé osobnich
zastavujicich, TV v celé délce
manipulacni koleje
4 172/ 168 nam. vyh. ¢. 7 — Vk1 —hrot nakladkova a vykladkova, bocni
hrot vyh. ¢. 5 vyhybky ¢. 5 rampa, bez TV
4a 87 nameznik vyh. ¢. 5 | nakladkova a vykladkova, bez TV
— zarazedlo
odvratné koleje
5 46 nameznik vyh. odvratna kusa kolej, bez TV,
€. 10 — zardzedlo provozovatel vlecky ¢. 4208

Urovriové nastupisté u koleje €. 1 je dlouhé 170 m, typu SUDOP T + desky K145, vy$ka nastupisté
je 250 mm nad temenem kolejnice. Vnéjsi nastupisté u koleje ¢. 2 je dlouhé 170 m, sypané, vyska
nastupisté je 200 mm nad temenem hlavy kolejnice. Pfistup je Urovnovy od vypravni budovy.
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DUR

Stanice je vybavena provizornim zabezpelovacim zafizenim dle ustanoveni kapitoly 21
normy TNZ 34 2620, 2 kategorie, mechanické Ustfedni stavédlo, se svételnymi navéstidly. Kontrolu
volnosti Usekl zajistuje pocita¢ naprav. Vymény jsou prestavovany ruéné a zavorovany z dopravni
kancelafre. V pfilehlych mezistani¢nich Usecich je telefonické dorozumivani.

i
1

Do stanice je zapojena ,Vojenska vlecka €. 29 — Cermna nad Orlici“. Vle¢ka je zapojena
do celostatni drahy, do koleje €. 3 vyhybkou €. 6. Provozovatelem vlecky je Armadni servisni, pfispévkova
organizace.

Stanice md vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé
a vztahuje se na prepravce, ktefi maji s CD Cargo, a. s., a. s. uzavienou zvlastni dohodu?. Za dopravce CD
Cargo, a. s., a. s. byl v uplynulych letech evidovan nasledujici pocet vozovych zasilek:

= Rok 2018 - 183;
= Rok2019-199 +18;
= Rok2020-120;
= Rok2021-221;
= Rok2022-172.

2.2.3 Zelezni¢ni stanice Borohradek

Zelezni¢ni stanice Borohradek lezi vkm 16,315, po provozni strance je stanici mezilehlou
aodboénou pro trat Moravany — Borohradek, podle povahy prace smiSenou. Obsazena je
ve sméné vypravé&im a dvéma signalisty. Administrativné spada pod OR Hradec Kralové, PO Hradec
Kralové. TUDU 1491D1.

Seznam koleji je v nasledujici tabulce:

Tabulka 2.3 — Prehled koleji v ZST Borohrddek
Kolej Cislo de:(zl{(:z‘l’ten::na délka koleje mezi uﬂ::jlar:::a ucel, pouziti, jiny provozovatel
dopravni koleje

1 690/ 651 nameznik vyhybek ¢. 7 | odj. ndv. S1-L1 hlavni vjezdovd a odjezdova kolej
a2 pro viechny vlaky, TV v celé délce

2 660 /617 nameznik vyhybek ¢. 7 | odj. ndv. S2 — L2 vjezdova a odjezdova kolej pro
a23 vSechny vlaky, TV v celé délce

3 742 /720 nameznik vyhybek ¢. 4 | odj. ndv. S3 —L3 vjezdova a odjezdova kolej pro
a5 vSechny vlaky, TV v celé délce

5 700 / 655 nameznik vyhybek ¢. 5 | odj. ndv. S3 —L3 vjezdova a odjezdova kolej pro
a2s vSechny vlaky, TV v celé délce

manipulacni koleje

4 498 /348 nameznik vyhybek Vk2 —Vk5 odstavna, TV v celé délce
¢.11a23

4a 33 /27 nameznik vyh. ¢. 11— | Vk3 —zarazedlo kusa, pro ucely udrzby, bez TV
zarazedlo

6 332 zarazedlo — nameznik kusa, manipulacni, bez TV
vyh. ¢. 21

7 206 /184 vyh. ¢. 10— Vk4 sef. nav. Se 5—Se | odstavna kolej, bez TV

6

! Viz Seznam stanic €D Cargo, a. s. platny od 19. 12. 2019
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Vnéjsi nastupisté u koleje €. 2 je dlouhé 95 m, vyska nastupisté je 300 mm nad temenem hlavy
kolejnice. Urovriové nastupisté u koleje €. 1 je dlouhé 144 m, vyska nastupisté je 300 mm nad temenem
kolejnice. Urovriové néstupisté u koleje ¢. 3 je dlouhé 153 m, vyska nastupisté je 250 mm nad temenem
kolejnice. Uroviiové nastupisté u koleje €. 5 je dlouhé 42 m, vyska ndstupisté je 250 mm nad temenem
kolejnice. Nastupisté jsou konstrukéniho typu Tischer, pfistup je Urovnovy z prostoru mezi vypravni
a obytnou budovou.

ZST je obsazena osobni pokladnou, dle vyjadieni dopravce je predpoklad takté? budouciho
provozu tohoto zafizeni sluzeb.

Stanice je vybavena elektromechanickym zabezpedovacim zafizenim 2. kategorie. Vyhybky
v obvodu St. 1 a St. 2 jsou opatieny elektromotorickymi pfestavniky, navéstidla jsou svételna. Soucinnost
s jizdou vlakl je v obvodu St. 1 zajisténa izolovanymi kolejnicemi IK1 — IK6, v obvodu St. 2 kolejovymi
obvody.

V ndvaznych mezistaniénich Gsecich Cermnd nad Orlici — Borohradek a Borohradek — Tynisté
nad Orlici je telefonicky zpUsob dorozumivani. V pfilehlém tratovém uUseku Borohradek — Holice
(- Moravany) je zjednodu$ené Fizeni draini dopravy podle predpisu SZ D3, pracovité dirigujiciho
dispecera je v Chocni.

Stanice md vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé
a vztahuje se na prepravce, ktefi maji s CD Cargo, a. s. uzavienou zvlastni dohodu. Do stanice jsou
zapojeny nasleduijici vlecky:

e vlecka ¢. 4202 ,Vlecka Serafin Campestrini s. r. 0.”. Vlecka je zapojena do celostatni drahy, do koleje
¢. 7 vyhybkou €. 10. Provozovatelem vlecky je PRODRA, s. r. o.

e vlecka¢. 4201, TSS Borohradek”. Vlecka je zapojena do celostatni drahy vyhybkou €. 8. Zac¢atek viecky
je vkm 16,286 (koncovy styk vyhybky €. 8). Provozovatelem vlecky je TSS Cargo, a. s.

e vlecka ¢. 4203 ,AD Mach s.r.o., viecka Borohradek”. Vlecka je zapojena do celostatni drahy
vyhybkou €. P1A vkm 16,805 a do vlecky ,Wotan Forest, a. s., vleCcka Borohradek” v km 16,821.
Provozovatelem vlecky je DBV-ITL, s. r. o.

e vlecka ¢. 4204 ,Wotan Forest, a. s., vlecka Borohradek”. Vlecka je zapojena do celostatni drahy
koncem vyhybky €. L1b v km 16,837 a do vlecky AD Mach vyhybkou €. L1b v km 16,821 koleje ¢. 7
vyhybkou €. 10. Provozovatelem vlecky je Lovochemie, a. s.

2.2.4 Ostatni mista na trati

2.2.4.1 Vlecka De Heus Béstovice

Vlec¢ka €. 4411 ,Vlecka De Heus, a. s., Béstovice” je do drahy celostatni zapojena mezi Zelezni¢nimi
stanicemi Choceri a Ujezd u Chocné vyhybkou €. Z1 v km 3,370. Provozovatelem vlecky je PRODRA, s. r. 0.
Do této vlecky je zapojena vlecka ,ZPSV, a. s., zavod Litice, provoz Béstovice” vyhybkou ¢. Z8 v km 1,202
a vlecka ,Oseva Uni, a. s., filidlka Chocen” vyhybkou S1 v km 0,254 z koleje €. 3.

Obsluha vle¢ky se provadi ze ZST Choceri, po ukonéeni obsluhy s navratem zpét do ZST Chocef.
Vozy je dovoleno sunout i tdhnout. Obsluha vlecky se provadi s uvolnénim tratové koleje, podrobnosti
stanovi ZDD. Vlecka je pravidelné vyuZivana — cca 2x mési¢né jezdi uceleny vlak séjového Srotu, nékolikrat
ro¢né uceleny vlak kukuftice a jednotlivé vozové zasilky. Na pfistavbé se podili rizni dopravci. Ve vyhledu
se predpoklada narist objemu preprav, jak vykladka, tak i nakladka. PrileZitostné je kolejisté vlecky také
vyuzivdno k retro akcim Muzea Technickych Zajimavosti Chocen, z. s.
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2.2.4.2 Zastdvka Plchiivky

Zastavka Plchlivky leZi mezi zelezni¢nimi stanicemi Ujezd u Chocné a Cermna nad Orlici v km 7,553.
Délka nastupisté je 197 m, vyska je 250 mm nad temenem kolejnice, typ Tischer. Zastavka je vybavena
¢ekdrnou, osvétleni je ovladano automaticky.

2.2.4.3 Zastdvka Zddr nad Orlici

Zastavka Zdar nad Orlici lei mezi Zelezni¢nimi stanicemi Borohradek a Tynisté& nad Orlici. Délka
nastupisté je 200 m, vyska ndastupisté je 300 mm nad temenem kolejnice, k dispozici je kryta zdéna
cekarna. Osvétleni je ovladano automaticky.

2.2.4.4 Ménirna Tynisté nad Orlici

Ucelové kolejisté SZDC ,Ménirna Tynisté nad Orlici“ odbocuje v km 22,265 mezi zelezniénimi
stanicemi Borohradek a Tynisté nad Orlici vyhybkou ¢. M1.
2.3 TECHNICKE NORMATIVY HMOTNOSTI

Hmotnost vlakl musi odpovidat tfidé zatiZzeni (D4) a normativu délky. Pro kazdy vlak je uvedena
v zahlavi tabelarniho jizdniho fadu a zavisi na pouzité fadé lokomotivy, druhu zatéze, trase, po které vlak
jede, ptipadné dalSich okolnostech. Technické normativy hmotnosti platné pro jednotlivé fady hnacich
vozidel jsou uvedeny pro kazdou trat TTP. Konkrétné pro trat 505A jsou nasleduijici:

Tabulka 2.4 — Technické normativy hmotnosti v tundch pro elektrické lokomotivy

Usek, smér 110, 121-123 163, 181,182, | 183.7D, 2x 130 2x363.5 | 2x193D
111 130, 365 363, 183, 186 D, 2x 365 2x 383,
353.5 ET22 189D, ET41 2x 386,
193 D, 2x 388,
383, 386, 2x 1293A
388,
1216 A,
1293 A
plati pfi prGjezdu u vjezd. ndvéstidla Zst Tynisté nad Orlici
T4 1500 T4 2500 T4 2500 T4 2500 T4 2600 T4 3000 T4 3000 T4 3000
T 1400 T 2400 T 2400 T 2400 T 2500 T 3000 T 3000 T 3000
Choceft — S 1300 $2200 $2200 $2200 S 2400 S 3000 S 3000 S 3000
Tynite U 800 U 1200 U 1200 U 1200 U 1200 U 1700 U 1700 U 1700
nad Orlici plati pfi rozjezdu u vjezd. navéstidla Zst Tynisté nad Orlici
T4 1050 T4 1850 T4 2000 T4 2270 T4 2400 T4 3000 T4 3000 T4 3000
T 1000 T 1800 T 1900 T 2200 T 2300 T 3000 T 3000 T 3000
$950 $1700 $1800 $2000 $2200 $3000 $3000 $3000
U 800 U 1200 U 1200 U 1200 U 1200 U 1500 U 1500 U 1500
plati pfi prGjezdu u vjezd. navéstidla Zst Borohradek a Chocen
T4 1300 T42400 T42500 T42500 T42600 T43000 T43000 T43000
T1250 T2270 T 2400 T 2400 T 2500 T 3000 T 3000 T 3000
S 1150 $2000 $2200 $2200 S 2400 S 3000 S 3000 S 3000
Tynisté U 700 U 1000 U 1200 U 1200 U 1200 U 1700 U 1700 U 1700
nad Orlici— | plati p¥i rozjezdu u vjezd. nav. 7st Borohradek a ChoceR; pfi piekroéeni normativu rozjezdu u
Chocen vjezd. nav. zst Chocen jen s dalsi ¢cinnou lokomotivou
T4 1000 T4 1650 T4 1850 T4 2000 T4 2300 T4 3000 T4 3000 T4 3000
T950 T 1600 T 1800 T 1900 T 2200 T 3000 T 3000 T 3000
$900 $1500 $1700 $1800 $2000 $2800 $2900 $3000
U 600 U 900 U 900 U 900 U 1000 U 1300 U 1300 U 1300
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Tabulka 2.5 — Technické normativy hmotnosti v tundch pro lokomotivy nezavislé trakce
Usek, smér 730 740 2x 740 744.7 2x 744.7 753.6 2x 753.6 761
731 741 2x 741 749 2x 749 753.7 2x 753.7 2016
742 2x 742 750 2x 750 755 2x 755 223 DB
742.7 2x 742.7 751 2x 751 ST 44
744.1 2x 744.1 752.6 2x 752.6
753 2x 753
plati pfi prGjezdu u vjezd. navéstidla Zst Tynisté nad Orlici
T4 1100 T41920 T4 2650 T4 2000 T4 2650 T4 2240 T4 2650 T4 2650
T 1050 T 1650 T 2600 T1750 T 2600 T 2150 T 2600 T 2500
Chocef — S 1000 S 1550 S 2500 S 1650 S 2500 S 2000 S 2500 S 2400
Tyniéts U 800 U 1200 U 1400 U 1300 U 1400 U 1400 U 1400 U 1400
nad Orlici plati pfi rozjezdu u vjezd. navéstidla Zst Tynisté nad Orlici
T4 850 T4 1160 T4 2240 T4 1200 T4 2320 T4 1560 T4 2500 T4 1950
T 800 T 1100 T 2150 T 1150 T 2200 T 1450 T 2300 T 1850
S 750 S 1050 S 2050 $ 1100 $2100 S 1400 $ 2200 S 1800
U 600 U 950 U 1400 U 1000 U 1400 U 1250 U 1400 U 1400
plati pti prajezdu u vjezd. navéstidla Zst Borohradek a Chocen
T4 900 T4 1680 T4 2650 T4 1760 T4 2650 T4 2160 T4 2650 T4 2500
T 850 T 1500 T 2600 T 1600 T 2600 T 2000 T 2600 T 2400
Tnises S 800 S 1400 S 2500 S 1500 S 2500 S 1900 S 2500 $ 2300
., U 700 U 1200 U 1400 U 1300 U 1400 U 1400 U 1400 U 1400
nad Orlici — . - PRI - =
Choceft plati pfi rozjezdu u vjezd. navéstidla zst Borohradek a Chocen
T4 800 T4 1320 T4 2430 T4 1360 T4 2550 T4 1640 T4 2650 T4 2000
T750 T 1250 T 2400 T 1300 T 2500 T 1550 T 2600 T 1920
S 700 $1200 S 2300 $1250 S 2400 S 1500 S 2500 $ 1850
U 600 U 950 U 1400 U 1000 U 1400 U 1300 U 1400 U 1400
Tabulka 2.6 — Maximdlni pfipustnd hmotnost na jednu elektrickou lokomotivu
Usek, smér 110 121-123 163 181,182 | 183.7D ET41
111 130, 365 363 183 186 D
363.5 ET22 189 D
193D
383,386,
388
1216 A
1293 A
Chocen — Tynisté nad T 1550 T 2600 T 2600 T 2600 T 2900 T4300
Orlici S 1450 S 2300 S 2300 S 2300 S 2600 S 3900
Tynisté nad Orlici — T 1450 T 2500 T 2600 T 2600 T 2900 T 4400
Chocen $ 1300 $ 2200 S 2300 S 2300 S 2600 S 4000

Pouziti jednoho nezavéseného postrku je ve sméru Tynisté nad Orlici — Chocen dovoleno v celé
délce tratového Useku. Ve sméru Chocer — Tynisté nad Orlici neni postrkova sluzba povolena. Posun mezi
dopravnami je dovolen. Skupina pfechodnosti je v celém Useku 3. V praxi se nezavéseny postrk nepouziva.
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3 ROZSAH DOPRAVY

3.1 SOUCASNA OSOBNi DOPRAVA

Na trati 026 na useku Chocen — Tynisté nad Orlici jezdi pouze vlaky regiondlni dopravy kategorii
Os a Sp, dalkova doprava zde neni provozovana. V Tynisti nad Orlici jsou u osobnich viaka zajistény
pFestupni vazby na ostatni sméry. V Chocni jsou prestupni vazby od kon&icich Sp na R smér Ceska Trebova
— Brno nebo na Os do Ceské Trebové. Ve sméru Pardubice — Praha je prestup na R ze sméru Luhadovice,
ale s delsi dobou ¢ekani (15 min). Vychozi Sp z Chocné navazuji na Ex ze sméru Praha — Pardubice (dale
pokracuje sméru Luhacovice), byt s delsi ¢ekaci dobou, a na R ze sméru Brno — Ceska Trebova. Pfipoje
na koncici a vychozi Os do a z Chocné nejsou, je nutna delsi doba ¢ekani. Sp a Os jsou vedeny v prokladu,
coz znamena v kazdém sméru nabidku zhruba jednoho spoje za hodinu s posilenim nabidky zejména
v ranni Spicce.

Pocty vlakl jsou v nasledujici tabulce (zdroj: jizdni rad 2023):

Tabulka 3.1 — Pocty vlaki osobni dopravy 2023
Smér Chocen - Tynisté nad Orlici Tynisté nad Orlici — Chocen
Po-Pa So, & Po-Pa So, &
Od - do hod Sp Os Sp Os Sp Os Sp Os
4-7 - 4 - 1 1 3 - 1
7-9 1 1 1 1 1 1 1 1
9-11 - 1 1 1 1 1 1 1
11-13 1 1 1 1 - 1 1 1
13-15 1 2 1 1 1 2 1 1
15-17 1 1 1 1 1 22 1 1
17-19 1 2V 1 1 1 1 1 1
19-21 - 1 - 1 — 1 1 1
21-23 — - - - - 13 - -
Celkem 5 13 6 8 6 13 7 8

Uz toho 1 Os jede jen v Useku Cermnd nad Orlici — Tyni$té nad Orlici
2z toho 1 Os jede jen v Useku Tyniété nad Orlici — Cermna nad Orlici
3 jede jen v Useku Tynisté nad Orlici — Borohradek

Sp jezdi ve 2hodinovém taktu v relaci Chocen — Nachod (Teplice nad Metuji, Hronov) a opacné.
Osobni vilaky ve sméru Chocen — Tynisté nad Orlici kondi jizdu v pracovni dny v Tynisti nad Orlici (5x),
v Nachodé (5x), 1x v Dobrusce, 1x v Hronové a 1x v Rychnové nad KnéZnou. Ve dnech pracovniho volna
a klidu kon¢i 7x v Rychnové nad Knéznou, 1x v Nachodé a 1x v Tynisti nad Orlici Osobni vlaky sméru Tynisté
nad Orlici — Chocen jsou v pracovni dny vychozi 6x z Tynisté nad Orlici, 3x z Nachoda, 1x z Rychnova
nad KnéZznou, 1x z Hronova a 2x z Hradce Krdlové. Ve dnech pracovniho volna a klidu 6x z Rychnova
nad Knéznou, 1x z Nachoda a 1x z Tynisté nad Orlici

3.2 OSOBNI VLAKY — POUZITA VOZIDLA

Osobni dopravu provozuji Ceské drahy, a. s. Spé$né vlaky jezdi v sestavé motorovy vz fady 843
a privésny vz rady Btn. Na osobnich vlacich ramen Chocern — Nachod a Chocen — Rychnov nad KnéZznou
jsou nasazeny motorové jednotky fady 814 Regionova, osobni viaky ramene Chocen — Tynisté na Orlici
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(— Hradec Kralové) jsou vedeny z¢asti ve sloZeni lokomotiva fady 163 a 3 privésné vozy fady Bdmtee,
z¢asti motorovou jednotkou fady 814.

V useku Borohradek — Holice neni osobni doprava vedena.

3.3 VYHLEDOVA OSOBNi DOPRAVA

Podle vyjadreni Kralovéhradeckého kraje a ve shodé s vyhledovou koncepci ddlkové dopravy MD
CR bude fedeny Usek traté obsluhovan linkou regiondlni dopravy Choceti — Tyni$té nad Orlici — Nachod —
Broumov a opacné. Vlaky budou v kategorii Os a budou vedeny v hodinovém taktu se stfidavou obsluhou
ZST a zastavek Cermnd nad Orlici vs. Cermna nad Orlici obec (dle pdvodniho navrhu a stanoviska
objednavatele dopravy, byt v sou¢asném stavu je uvaZzovano po novou zastavku se samostatnou investi¢ni
akci) a Ujezd u Chocné-Chloumek vs. Plchlivky. Casova poloha této linky je volena tak, aby byla v Tynisti
na Orlici v ¢asovém prestupnim uzlu v HH:00 a v Chocni méla pfipoj obousmérné na linku R19 Praha —
Ceska Trebovd — Brno (predpokladany odjezd smér Pardubice v $:32, odjezd smér Ceska T¥ebovd v L:29.
V ranni, popf. odpoledni $pi¢ce mlze byt nabidka doplnéna o dalsi spoje. Pfedpoklada se, Ze na tuto linku
budou nasazeny dvoucldnkové motorové jednotky fady 847 polského vyrobce PESA? o délce 43,7 m.
V zdkladnim stavu budou jezdit jednoduse. Podle potfeby, at jiz z divodu vyssi frekvence nebo obéhu
souprav, mohou byt zdvojené, ¢emuz odpovida dostatecnd rezerva v délce navrZenych nastupnich hran
(ndstupni hrany délky 120 m).

V dobé zpracovani této dokumentace Zadny z dopravcl nevyjadril zajem o vyhledové provozovani
vlakll dalkové dopravy, nelze to vsak vyloucit. Podle nazoru zpracovatele by se vsak jednalo o jednotky
vlakd, a to provozovanych na komeréni riziko. MD CR ve své vyhledové koncepci s objednavkou délkovych
vlakll na této trati neuvazuje.

V pfipojném Useku Borohradek — Holice se s osobni dopravou nepocitd, nicméné pokud by byla
opétovné zavedena, tak kolejové usporadani ZST Borohradek to umoziiuje.

Na vySe uvedené lince budou nasazeny dieselové jednotky fady 847 polského vyrobce PESA
s obchodnim nazvem CD RegioFox (podle smlouvy od 12/2026). Koncepéné tyto jednotky navazuji
na jednotky fady 844 RegioShark téhoZ vyrobce. Jednotka je dvoudilna, oba dily jsou spojeny Jacobsovym
podvozkem. Krajni podvozky jsou hnaci, coZ zarucuje velmi dobré adhezni vlastnosti. Konstrukéni rychlost
je 140 km/h, mist k sezeni 115 + 120 ke stani.

3.4 SOUCASNA NAKLADNi DOPRAVA

Na trati 505 se tranzitni ndkladni doprava vyskytuje ve vétsim rozsahu nez v minulych letech. Je to
dano odklonovou vozbou kvilli odtizeni ZST Pardubice, kterd je v pfestavbé. V ndkresném jizdnim radu je
ve sméru Chocen — Tynisté zakresleno 5 tras Pn vlakd a 2 trasy Mn (bez obsluhy nacestnych stanic)
a ve sméru Tynisté nad Orlici — Chocen 5 tras Pn a 1 trasa Mn (dtto). Konkrétné se jedna o vlak z Tynisté
nad Orlici sauty do slovinského pfistavu Luka Koper a vlaky mezi Ceskou Tfebovou a Nymburkem
(Mostem) v ramci celostatniho systému vlakotvorby pro prepravu jednotlivych vozovych zasilek.

Rozvoz a svoz mistni zatéZe obstardvd manipulaéni vlak 83142/3 z Tynisté nad Orlici do
Borohradku a zpét.

Udaje z ndkresného jizdniho fadu se nemusi shodovat se skute¢nosti. To je ddno tim, Ze nakladni
dopravci vyuzivaji v Sirokém rozsahu institutu pridélovani kapacity v reZimu ad hoc (viz Prohlaseni o draze
pro rok 2024, ¢l. 4.5.3). Podle tdaj(i SZ jelo na Useku Choceri — Borohradek denné v 55 vlakd a na Useku

2 Jednotky jsou u vyrobce objednény, podle dostupnych informaci ma byt z prvni dodavky pfidéleno 7
jednotek do Pardubického kraje, v druhé dodavce 33 jednotek do Kralovéhradeckého kraje
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Borohradek — Tynisté nad Orlici 60 vlak( (Udaje za rok 2022). Tento udaj plati pro 9. nejsilnéjsi den
za obdobi 1. 1.—31. 3. 2022. Po odectu vlak( osobni dopravy pfipada na nakladni dopravu v iseku Chocen
— Borohradek 22 a v Useku Borohradek — Tynisté nad Orlici 24 vlakl za den.

3.5 VYHLEDOVA NAKLADNi DOPRAVA

Vyhledovy rozsah nékladni dopravy je staven Odborem 6 SZ a je nasleduijici:

Tabulka 3.2 — Pocty ndkladnich viakd - vyhled
Roéni primérna denni intenzita Maximalni denni variace
Rok Nex Pn Mn Lv 2 Nex Pn Mn Lv b2
2035 51 22 2 1 76 65 29 4 2 100
2055 59 26 2 1 88 75 34 4 2 115

Stanoveny vyhledovy objem nakladni dopravy je téz podkladem pro hlukové studie, trakéni
vypocty i zarazeni koleji do t¥id.

Uvedeny rozsah je wvyrazné vyssi, nez jaky byl uvazovdn ve studii proveditelnosti,
vychazi z aktualizovanych celositovych modeld a zohledriuje i zvySenou kapacitu infrastruktury
ve vyhledu — tj. zdvoukolejnéni celé trati Chocen — Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové — Velky Osek, dale
ztrojkolejnéni usekd Velky Osek — Lysa nad Labem a Vietaty — Mélnik a posileni kapacity mezi CR a SRN
(tunel smér Drazdany).

3.6 NAKLADKA A VYKLADKA — MiSTNi PRACE

Na predmétném Useku je nezanedbatelny rozsah loznych manipulaci, objemy za posledni 3 roky
viz tabulka (data jsou platnd za dopravce CD Cargo, a. s.):

Tabulka 3.3 — Rozsah loZnych manipulaci
Zelezniéni stanice misto 2020 2021 2022

. vojenska vlecka - - -

Cermna nad Orlici
smluvni misto 120 221 172

Borohradek AD MACH, s. r. 0., vlecka Borohradek 1042 653 834
Mostni obvod Borohradek 0 - -
smluvni misto Borohradek 465 519 373
TSS Pardubice Borohradek 0 - -
Vlecka Serafin Campestrini, Borohradek 164 216 228
Wotan Forest, a. s., vlecka Borohradek 0 - -

K tomu komentar:

e vlecku De Heus Béstovice neobsluhuje CD Cargo, a. s., nybri jini dopravci (LTE), obvykle
formou ucelenych vlakl (séja) podle vyjadreni vleckare lze pocitat s narlistem preprav —
mésicné minimalné 2 vlaky séji, vlaky s kukufici a jednotlivé vozové zasilky;

e vojenska vle¢ka v Cermné nad Orlici nema vykony, podle vyjadieni GS ACR je viak zachovani
vlecky strategicky dulezité;
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e navlecce TSS Borohradek sice nejsou evidovany vykony, nicméné vlecka je v plném provozu
a slouzi vlastnikovi jako montazni zakladna s intenzivnim pohybem kolejovych vozidel;

e vlecka AD MACH Borohradek prevazné slouzi k vykladce vagon( s bauxitem;

e majitelé vlecek Wotan Forest i Serafin Campestrini potvrdili zajem na vyuzivani vlecek
v dalSich letech.

U vlecky AD MACH Borohradek byly poskytnuty nasledujici udaje:

e na vlecku jedou cca 4 vlaky s bauxitem v EA vozech. Je to po 30 vagonech, loZzeno cca 1500 tun.
Dale jezdi na vlecku plata s automobily, kde je rozsah znac¢né rliznorody, za rok 2022 to bylo 863
vagonl.

¢ Nakladka nebo vykladka automobill je cca na 2-3 hodiny

e Vykladka bauxitu cca jeden den.

U vlecky TSS Borohradek byly poskytnuty nasledujici udaje:
e Spolecnost TSS Cargo a.s. vyuZiva vlecku Borohradek k deponii nakladnich kolejovych vozidel.
V portfoliu spole¢nosti existuje pres 3500 vozl rdznych fad (Eanos, Ealos-t, Sggrss 80°, Sdggmrss,
Tams, Tamns, Fals-x, Fall, Falls, Uas, Slps, Rmms, Res, Roos-t, Sgns 60°, Smmps, Falns, Falns-x,
Faccpps apod.

e Vyuziti vlecky je intenzivni, obratem pres nékolik tisic vozl. V prdméru sméruji do Borohradku 3
vlaky tydné. Jeden vlak ma pocet 20 aZ 40 vozu a tyto vlaky jsou tazeny dieselovou lokomotivou.

e Provoz vlecky v Borohradku funguje 24 hodin denné, nejvice vytizené ¢asové rozmezi je mezi 6:00
—16:00 hodinou, ojedinéle i ve vecernich hodinach.

U vle¢ky Wotan Forest v ZST Borohradek byly spravcem vle¢ky poskytnuty nasledujici parametry
provozu:
e Rozsah dopravy — pocty vozl/vlaki a jejich smérovani, 1 vlak mésiéné smér Chocen, 1 vlak za 2
mésice smér Tynisté nad Orlici
e Parametry souprav —1 600 t brutto, 600 m, 20x Sggmrrs (dvouclankové vozy, GigaWood
Container) + hnaci vozidlo nezavislé trakce s prechodnosti na vlecku C4 (20 t/napr), pficné tr. 2
e jizda sunutim na vlecku, jen posunovou cestou, polovina voz( odstavena v Zst. véetné objizdéni
hnaciho vozidla
e jizda posunu 15 minut na vle¢ku tam a zpét, nakladka vlaku 2 dny, sestaveni vlaku 1 hodina
eV /ST Borohradek obsazeni 1 koleje na 2 dny
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4 POPIS PROJEKTOVEHO STAVU

4.1 ZAKLADNi KONCEPCE

Projektovy stav vychazi z kolejového teseni v DUR z roku 2018, které podle tehdejsiho zadani
navazovalo na variantu B4 studie proveditelnosti. V rdmci tohoto navrhu byli taktéZz osloveni jednotlivi
vleckari, s dotazem na potreby zapojeni vlecky a budouciho provozu. K osloveni vSech vleckarl doslo
taktéz v ramci této ,aktualizace”, tj. v fijnu 2023. Problematiku zapojeni jednotlivych vleckovych kolejist
je nutné resit v dalsim stupni projektové pripravy, a to s ohledem na aktualni potfeby. Zpracovatelem byl
taktéz ucinén pokus o projednani vlecky €. 4412 Petr Schejbal Chocen, kdy je na vlecku vydan zakaz jizdy
draznich vozidel, vlastnik vlecky vsak neexistuje. O zruseni vlec¢ky viak muize dle informace Drazniho Uradu
pozadat pravé pouze vlastnim, respektive osoba vybavena plnou moci od vlastnika.

Oproti DUR 2018 viak doslo k diléim Gpravam. Kolejové spojky vyh. €. 3/5 v Ujezdé u Chocné
a vyh. & 1/2 v Cermné nad Orlici jsou nové navrzeny pro rychlost 60 km/h. Piivodné byla v téchto spojkéch
navrzena rychlost 100 km/h a vychazela z predpokladané etapizace stavby. Prevladajici souc¢asny nazor je
realizovat celou stavbu jako jeden celek.

Dopravna Ujezd u Chocné z(istava jako vyhybna s predjizdnou koleji €. 3, u které se ocekdva ¢asté
pouZiti, protoZe se jedna o kolej pFed pripojovou ZST Chocer, kde miiZze byt €asté ¢ekani na zafazeni vlaku
do sledu lichych vlakd. Kolej €. 3 je dostate¢né dlouha pro vyhledové potreby provozu vlakd délky 740 m.
V ZST Cermna nad Orlici vznika dopravni kolej ¢. 4. Ta bude predeviim slouzit pro pobyt manipulaéniho
vlaku. MUZe byt pouZita i jako predjizdna, ale vzhledem ke své délce jen omezené. Kolejové spojky jsou
jen ve sméru na a z koleje ¢. 4. Spojky opacného sméru se nevkladaji — to vyplyva z prostorovych
a smérovych moZnosti traté i ze skuteénosti, e vyhybna Ujezd u Chocné je na obou zhlavich vybavena
spojkami obou sméri. Nové je doplnéno ostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2, dochazi proto
k dpravam smérového vedeni koleji, aby se zvétsila osova vzdalenost a vznikl prostor pro nastupisté. Délka
nastupisté zde i v ostatnich mistech zastaveni je 120 m. ZST Borohradek md v kazdém sméru jednu
predjizdnou kolej. Stfedni zhlavi oddéluje osobni nddraZi od nakladnich koleji, coZ poskytuje dostatecnou
variabilitu pfi feSeni moznych provoznich situaci. Pfedjizdné koleje v obou kolejovych skupinach maji
dostate¢nou délku pro vyhledovou nakladni dopravu délky 740 m.

Dochézi k posunu mist zastavovani osobnich vlak(, aby se pfibliZila k osidlenym lokalitam. V ZST
Ujezd u Chocné nebude misto nastupu a vystupu cestujicich, nastupisté se zfizuji na nové zastavce
v lokalité Chloumek (km 4,86), kde lze oCekdvat vétsi zajem uZivatell Zelezni¢ni dopravy. Nazev zastavky
je Ujezd u Chocné-Chloumek. Pro zlepseni obsluhy Cermné nad Orlici byla uvazovana nova zastavka blize
k obci, pfistup k nastupistim z prejezdu v km 12,330 (stavajici staniceni). V aktudlnim zpracovani je
uvaZzovano reseni bez této zastavky, misto zastaveni z(stava ve stanici v podobé ostrovniho nastupisteé.

Tratova rychlost je urcéena 140 km/h s mistnimi omezenimi. Instaluje se nové stanicni i tratové
zabezpecovaci zafizeni, souc¢asné se instaluje technologie vlakového zabezpecovace ETCS L2. Navrhovana
feSeni jsou v souladu se ,Zasadami pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova feseni
dopraven” — &.j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 6.3.2018. Na zakladé pozadavku Dopravni technologie
je v tratovych Usecich preferovana délka prostorového oddilu priblizné 1 000 m, pred stanicemi kraceni
1000 m — 750 m — 500 m (kde lze z hlediska dohlednosti). Ve v3ech fesenych tratovych Usecich je
uvaZzovano nové TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 (dvoukolejnd trat), zafizeni pFizplsobené pro vyhradni
provoz ETCS s benefity, kontrola volnosti Useky pocitacl naprav.

Pfehled tratové rychlosti v useku Choceri — Tynisté nad Orlici je v nasledujici tabulce
(prabéh rychlosti je v obou tratovych kolejich shodny):
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Tabulka 4.1 — Priibéh tratové rychlosti (Choceri — Tynisté nad Orlici)
od km do km Vieo[km/h] | Viso[km/h] | Viso[km/h] | Vi[km/h]

271,035=0,000 1,090 60 60 60 60
1,090 1,996 90 95 100 110
1,996 5,707 95 100 100 110
5,707 7,761 110 120 120 140
7,761 15,680 130 140 140 140
15,680 16,120 100 110 110 130
16,120 22,437 130 140 140 140
22,437 23,118 80 80 80 80

Modernizovana infrastruktura je svou konfiguraci uzplisobena pro provoz vlak( nakladni dopravy
délky 740 m, a to v rezimu NPDV.

Provoz na trati bude v cilovém stavu fizen z CDP Praha. Trat bude nové vybavena trakéni soustavu
25 kV, 50 Hz. V ramci tratové ¢asti nebude obnovovan narodni systém AVV. Dale bude sledovan pouze
systém ATO over ETCS s odpovidajicim poctem a rozmisténim Eurobaliz. Zakladni radiové spojeni
uvazovano systémem GSM-R.

V dal$im stupni projektové ptipravy je nutné provéfit s pfislusnym odborem Spravy Zeleznic, s. o.
problematiku normativi hmotnosti nakladnich vlakd, kdyZ je vtomto stupni predpokladano zlepseni
soucasnych parametr(.

Zabrzdna vzdalenost bude pro vyhledovy stav stanovena v pokynu provozovatele drahy
SZ PPD-4/2022 (viz SZ TSI CCS MP1 €l. 1). Zaroven plati, Ze podle Zasad pro ndvrh technického Fedeni ETCS
ve vazbé na kolejova Fedeni dopraven (zn. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8. bfezna 2018), odst. 16 bude
na tratich s ETCS L2 a rychlosti vy$si nez 100 km/h pfednostné navriena zabrzdna vzdalenost 400 m.
Pro traté nevybavené ETCS plati, Ze ,Zdbrzdnd vzddlenost je vzddlenost, na které musi viak bezpecné
zastavit z rychlosti, kterou smi v daném useku jet. Zdbrzdnd vzddlenost se stanovuje jednotné podle
technickych parametri traté a uvddi se v TTP.“, viz SZ D1 Cast prvni, ¢l. 72, odst. 1. Na tuto vzdalenost se
rozmistuji hlavni navéstidla, pfipadné hlavni navéstidla a jejich predvésti. V pfipadé provozu
pod dohledem ETCS L2 jiz neni poZadavek na to, aby vlak na zdbrzdné vzddlenosti zastavil. Plati,
Ze ,Skutecnd brzdnd drdha je pro viak jedouci pod pInym dohledem ETCS rozloZena do dvou i vice za sebou
jdoucich zdbrzdnych vzddlenosti.“, viz SZ D1 Cést prvni, €l. 258, odst. 2b). Proto skutec¢nost, 7e zabrzdna
vzdalenost je 400 m a tratova rychlost je 145 km/h, neni nijak rozporuplna.

Na zakladé pfipominek SZ GR 011 je pred zapocetim praci na dal$im stupni projektové pfipravy
nutné provedeni posouzeni koncepce navrhu ZST Chocen, a to predevsim s ohledem na navrh rychlosti
vybranych kolejovych spojek brandyského zhlavi, navrh rychlosti ve vybranych stanicnich kolejich
a provérenim vytvoreni dispozic pro vliaky délky 740 m.

4.2 DOPRAVNY

4.2.1 ZST Chocen

Provadéji se pouze nezbytné Upravy souvisejici se zapojenim dvoukolejné trati od Ujezdu
u Chocné a to tak, aby byl vytvofen dvoukolejny prijezd ve sméru Brandys nad Orlici a opacné. Tento
prijezd je realizovdn pomoci koleji €. 6 pro smér Ujezd u Chocné — Brandys nad Orlici a koleje ¢. 8,
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pfipadné 10 — 16 pro opacny smér. Vjezdova rychlost do koleji ¢. 6 a 8 je upravena na 60 km/h (oblouk
R =250 m). Konkrétné:

a) méni se usporadani Ujezdského zhlavi v sudych kolejich, na koleji ¢. 16 se dopravni program rozsifuje
i 0 odjezdy smér Ujezd u Chocné. Prodluzuji se uzite¢né délky koleji, koleje €. 10 — 16 maji mezi
odjezdovymi ndvéstidly shodnou délku 679 m;

b) nabrandyském zhlavi se upravuje napojeni koleje ¢. 6 a rusi se kolejova spojka vyh. €. 2/4, misto které
se vklada spojka opac¢na, kterd umoini viezd od Brandysa nad Orlici do koleji ¢. 8 — 16. Uprava zapojeni
koleje ¢.6 znamend, Ze odjezdové ndvéstidlo S4 se posunuje smérem do stanice do prostoru
nastupisté €. 2 a zkracuje tak vyuzitelnou délku nastupistni hrany u koleje ¢. 4 ze 400 m na 374 m.

Rozsah kolejovych Uprav je ziejmy ze schématu stanice, které je soucasti prilohové casti. Délky
koleji jsou uvadény mezi pfislusnymi hlavnimi navéstidly.

V 7ST je uvaZovana Uprava stavajiciho SSZ 3. kategorie.

4.2.2 Odbocka Béstovice

Po upraveé polohy osy koleje €. 2 se hrot odboéné vyhybky posunuje asi 0 20 m ve sméru staniceni
do km 3,383 (nové staniceni). Odbo¢né misto bude osvétleno kvili umoznéni obsluhy v noéni dobé nebo
pfi sniZzené viditelnosti. V novém stavu neni kvili zavedeni ETCS moZné zachovat soucasny zptsob obsluhy
vlecky De Heus, tj. posunem z tratové koleje. V kontextu ETCS se bude jednat o jizdu sunutého vlaku
vrezimu SH (mdd ETCS posun), s nutnosti zajisténi volnosti celého predmétného Useku a omezeni
rychlosti jizdy.

Za Ucelem obsluhy vlecky ¢. V4411 se zfizuje odbocka Béstovice, kterd je kryta vjezdovymi
a odjezdovymi navéstidly a jejiz soucasti jsou i stani¢ni koleje 1za a 2za, resp. 1zb, 2zb, 1zc, 2zc a 2zd. Délka
koleje ¢. 2zb mezi navéstidly Sc2zb a Lc2zb je 380 m, na této koleji bude provadéna dvrat vleckového
vlaku. V pfipadé dobéhu ucelenych vlakl o vétsi délce bude vlak rozdélen v Chocni a pfistaven na vlecku
nadvakrat. Odvrat z vleckové koleje zajistuje vykolejka Vk1.

Vykolejku Vk1 obsluhuje pracovnik dopravce, ktery musi mit bezdratové spojeni se strojvedoucim
(viz pFipojovy provozni fad). Z hlediska bezpecénosti provozu je zadouci, aby v okamzZiku, kdy vlak na vlecku
zacina sunout, byla vykolejka sklopena a strojvedouci byl o této skutecnosti informovan. Je také mozné,
aby vlak dojel aZz do Ujezdu u Chocné, kde lokomotiva objede soupravu a vlak bude na vle¢ku tazen.
PFi jizdé z vlecky opacny postup. Uz. délka koleje 2zb ¢ini 380 m.

V dopravné je uvazovano vybudovani nového SSZ 3. kategorie, zatizeni ptizpisobené pro dalkové
ovladani a vyhradni provoz ETCS s benefity.

4.2.3 Vyhybna Ujezd u Chocné

ZGstava predjizdna kolej €. 3, kusd manipulacni kolej se rusi. Nastupisté se snesou, nova se zfizuji
na trati smérem k Chocni, novd zastdvka je samostatnym tarifnim bodem a jmenuje se Ujezd
u Chocné-Chloumek. V dopravné je uvazovano vybudovani nového SSZ 3. kategorie, zafizeni prizplisobené
pro dalkové ovladani a vyhradni provoz ETCS s benefity.
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Tabulka 4.2 — Prehled koleji ve vyhybné Ujezd u Chocné v novém stavu

Kolej uzitecna uzitecna délka koleje ucel, pouziti, jiny provozovatel
cislo délkavm mezi
dopravni koleje
1 860 nav. Scl —Lcl hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
935 nav. Sc2 — Lc2 hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
3 770 (S 805, L 805) nav. Sc3 —Lc3 (Lc3 - | vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce

UPB 16; Sc3 — UPB 20)

Rychlost ve vSech kolejovych spojkach a do predjizdné koleje ¢. 3 je 60 km/h.

4.2.4 ST €Cermna nad Orlici

Kolej €. 4 mlze slouzit jako predjizdna, ale vzhledem k jeji délce s velmi omezenou vyuZitelnosti.
PfedevSim je urcena pro pobyt manipulacniho vlaku, z koleje ¢. 4 je mozné pfistavovat vozy
na manipulacni kolej €. 6, mlZe byt také vyuZita pro odstaveni udrzbovych vozidel a mechanism( spravce
infrastruktury. Pres kolej €. 4a je moZné, pro usnadnéni pristavby a odsunu, vozy objet lokomotivou,
zaroven se touto operaci neobsazuji hlavni prijezdné koleje. Vojenska vlecka zUstava napojena do koleje
€. 1. Vzhledem k malému vyuzivani vlecky je toto napojeni pfijatelné. U SK 4 je pro navéstidlo Sc4 navrZzena
nulova hodnota uvolfiovaci rychlosti, pro dojezd vlaku délky 350 m je tedy nutné vyuZiti funkce VCP —
vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou drdhou.

V dopravné je uvazovano vybudovani nového SSZ 3. kategorie, zafizeni prizptsobené pro dalkové
ovladani a vyhradni provoz ETCS s benefity.

Tabulka 4.3 — Prehled koleji v ZST Cermnd nad Orlici v novém stavu
Kolej uzitecna uzitecna délka ucel, pouziti, jiny provozovatel
cislo délkavm koleje mezi
dopravni koleje
1 730 nav. Scl —Lcl hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
2 454 nav. Sc2 — Lc2 hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
4 361 nav. Sc4 — Lc4 vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni vlaky, TV v celé
délce
manipulacni koleje
43 155 - odvratn3, objizdna
4b 102 - odvratn3, objizdna
6 169 - pro lozné manipulace, odstavna
6a 84 - pro lozné manipulace, odstavna

Kolejové spojky mezi kolejemi €. 1 a 2 jsou na rychlost 60 km/h na obou zhlavich a jsou pouze ve
sméru na kolej ¢. 4. Vjezdova rychlost na kolej €. 4 je na Ujezdském zhlavi 60 km/h, na opacném zhlavi
(kolejova spojka vyh. €. 5/7) je 50 km/h.

Misto nastupu a vystupu cestujicich zistava zachovano, ostrovni nastupisté v délce 120 m je mezi
kolejemi¢. 1a2vkm 10,974 (stfed nastupist). Pfichod na nastupisté je podchodem se Sikmym chodnikem
a schodi$tém v km 11,065. Urovriovy prejezd v km 10,827 se rusi a nahrazuje nadjezdem.

4.2.5 Borohradek

Usporadani kolejisté doznava zasadnich zmén. Stanice je vybavena predjizdnou koleji pro nakladni
dopravu v sudém i lichém sméru a pficné rozdélena stfednim zhlavim. Kolejové vybaveni poskytuje velmi
dobré moznosti pro feseni rliznych provoznich situaci, vylukovych stavli apod. Pfehled koleji v novém
stavu viz tabulka.
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V dopravné je uvaZovano vybudovani nového SSZ 3. kategorie, zatizeni prizpisobené pro dalkové
ovladani a vyhradni provoz ETCS s benefity.

B.4 Provozni a dopravni technologie

Tabulka 4.4 — Prehled koleji v ZST Borohrddek v novém stavu
Kolej uzitecna uzitecna délka ucel, pouziti, jiny provozovatel
cislo délkavm koleje mezi
dopravni koleje
1 1018 nav. Scl —Lcl hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
907 nav. Sc2 — Lc2 hlavni vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
3 693 (5693, L nav.Sc3—Lc3/ | vjezdova a odjezdova kolej, predjizdna pro nakladni vlaky, TV
773) Sc3 -BPB 48 v celé délce
4 785 (S 785, L nav. Scd—Lcd/ | vjezdova a odjezdova kolej, predjizdna pro nakladni vlaky, TV
865) Sc4 — BPB 51 v celé délce
5 104 nav. Sc5 — Lc5 vjezdova a odjezdova kolej, pro Lv, Mn, odstav souprav, TV
v celé délce
la 258 nav. Scla—Lcla | hlavnivjezdova a odjezdova kolej, pro vlaky osobni dopravy s
pobytem, TV v celé délce
2a 463 nav. S2a — Lc2a hlavni vjezdova a odjezdova kolej, pro vlaky osobni dopravy
s pobytem, TV v celé délce
3a 234 nav. S3a — Lc3a vjezdova a odjezdova kolej, pro osobni vilaky smér Holice
v Cechach, TV v celé délce, ve sméru Holice cca do km 16,030
3b 133 nav. Sc3b —Lc3b | vjezdovd a odjezdova kolej, predjizdna pro nakladni vlaky, TV
v celé délce
3+3b 900 (S 900, L ndv. Sc3b—Lc3/ | vjezdovd a odjezdova kolej, pfedjizdnd pro nakladni vlaky, TV
980) Sc3b — BPB 48 v celé délce
5a 370 --- odjezdova ve sméru na kol. €. 5, pro obsluhu vlecek, bez TV
manipulacni koleje
4a 326 --- kusd, odstavna, pro ucely udrzby, bez TV
6 384 -—- kusa, manipulacni, odstavna, bez TV

Pro osobni dopravu jsou uréena dvé ndastupisté, ostrovni mezi kolejemi ¢. 1a a 3a o délce 120 m
a vnéjsi nastupisté u koleje €. 2a, rovnéz dlouhé 120 m. Pfistup na ostrovni nastupisté je podchodem,
ktery je na obou koncich opatfen schodistém a sikmym chodnikem. Nastupisté u koleje ¢. 3a mizZe byt
vyuZito pro vlaky hlavni traté&, pro kongici/vychozi osobni vlaky smér Holice v Cechach (v sougasnosti viak
zde osobni doprava neni zavedena) i pro koncici posilové spoje od Tynisté nad Orlici.

Pristavbu vagénl na manipulacni mista mliZze provadét ceta Mn z 3. nebo 4. koleje, podle skladby
zatéze, podminky pro obsluhu manipulaénich mist jsou prakticky stejné jako v soucasnosti. Manipulacni
kolej ¢. 4a zUstava zachovana pro rlizné pouziti, napft.:

a) kvymeéné vozl na koleji €. 6 nebo na vlecce AD Mach;
b) pro odstaveni vozli predem dirigovanych k nakladce;

c) pro kratkodobé odstaveni kolejovych vozidel OR na udrzbu traté a trolejového vedeni
(je to jedina kusa kolej vhodna pro tento ucel na celém Useku mezi Chocni a Tynistém);

d) pro odstaveni vozidel a mechanisml béhem stavby;

e) jako vytaina pro vlecku Wotan Forest v pfipadé kumulace nakladky;

f) ojedinéle pro odstaveni hnacich vozidel, véetné elektrické trakce (kolej je opatfena
trakénim vedenim);
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g) pro odstaveni vozl vyrazenych z vlaku kvili zavadé na voze ¢i nakladu.

4.2.6 Tynisté nad Orlici

V ZST Tyni$té nad Orlici dochazi pouze k nezbytnym Gpravdm spojenym se zapojenim nami re$ené
trati do jiz modernizované dopravny, tj. v prostoru koleji ¢. 1a a 2a, respektive spojky 1-2 (navrZena
na rychlost 80 km/h).

4.3 OSTATNI MiSTA NA TRATI

4.3.1 Zastavka Ujezd u Chocné-Chloumek

V ZST Ujezd u Chocné (v novém stavu vyhybna) budou nastupisté snesena a vypravni opravnéni
pro pfepravu osob zanikne. Nahradou bude zfizena zastavka v km 4,890 (stfed nastupist) u mistni ¢asti
Chloumek, v kratkém Useku &iré trati mezi vjezdovymi navéstidly odbo&ky Béstovice a vyhybny Ujezd
u Chocné. V nové poloze bude blize osidleni, navic se jedna o rozvojovou lokalitu. Pfistup na zastavku je
Sikmymi chodniky z mistni komunikace, ktera podchazi Zeleznici v km 5,005. Zastavka bude vybavena
pristfeSkem a osvétlenim. Nastupisté jsou vnéjsi, vstrficna, délka 120 m.

4.3.2 Zastavka PlchUvky

Nastupisté zastavky jsou vystfidand, ve sméru jizdy vidy za prejezdem v km 7,870. Pfichod je
z tohoto prejezdu. Zastavka bude vybavena osvétlenim a pfristfeskem, nastupisté jsou dlouhd 120 m.
Zavorarské stanovisté se jiz zrusilo v jiné predchozi investi¢ni akci.

4.3.3 Zastavka Zdar nad Orlici

Zastavka je v km 19,005 (stfed nastupist), vnéjsi nastupisté jsou vstricna, dlouhd 120 m. Pfichod
je uroviovy z prejezdu v km 19,132. Nastupisté budou osvétlena a vybavena pfistfeskem.

4.4 STYK TRAKCNICH SOUSTAV

Je velmi pravdépodobné, Ze na trati bude po pfechodnou dobu misto styku trakénich soustav,
protoZe ve sméru od Tynisté nad Orlici probéhne konverze stejnosmérné soustavy 3kV na stfidavou
trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz d¥ive, ne na trati Ceskd Tfebova — Praha. Vhodné misto pro styk je navrieno
mezi Chocni a Ujezdem u Chocné, konkrétné neutralni pole v km 5,208 — 5,346. Je potieba ovéfit, jak tato
skutecnost ovlivni dynamiku jizdy vlak(, predevsim se jednd o stavy, ve kterych se vlak rozjizdi v blizkosti
styku.

Dulezité je, jak dlouhou dobu potfebuje lokomotiva ¢i ucelend jednotka k provedeni zmény
napdjeciho systému. Tato doba se podle fady vozidla a vyrobce lisi. Pro vypocet modelovych jizdnich dob
bylo u nakladnich vlak(i doporuceno pocitat s modernimi lokomotivami fady 383. OvSem u modernich
vicesystémovych lokomotiv je prechod na jinou napajeci soustavu z funkcnich a bezpecnostnich divodl
pomérné naroénou operaci. Doporuc¢ené hodnoty jsou 2,5 min (pfechod 25 kV/3 kV) a 2,0 min (pfechod
3 kV/25 kV). Stémito hodnotami projektant pocitd, zérover je povaiuje za maximdlni. Napfiklad
dvousystémové lokomotivy Skoda starsi vyroby tuto operaci zvladaji za vyrazné kratsi dobu.

Ve sméru Chocen — Tynisté nad Orlici byly posuzovany tyto provozni situace:
e rozjezd nakladni vlaku z Chocné, priijezd v Ujezdu u Chocné, doba prepnuti 2,0 min;

e rozjezd nakl. vlaku z Béstovic, prdjezd v Ujezdu u Chocné, doba prepnuti 2,0 min;

3 7droj: Siemens Mobility
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e rozjezd nakl. vlaku z Béstovic, prijezd v Ujezdu u Chocné, doba pfepnuti 1,5 min;
e rozjezd osobniho vlaku ze zast. Ujezd u Chocné-Chloumek, doba prepnuti 1,5 min.
Ve sméru Tynisté na Orlici — Chocen byly posuzovany tyto provozni situace:
e prijezd nakladniho vlaku v Ujezdu u Chocné, zastavuje v Chocni, doba piepnuti 2,5 min;
e rozjezd nakladniho vlaku v Ujezdu u Chocné, zastavuje v Chocni, doba pfepnuti 2,5 min;
e rozjezd ndkladniho vlaku v Ujezdu u Chocné, zastavuje v Chocni, doba prepnuti 2,0 min;
e rozjezd nakladniho vlaku v Ujezdu u Chocné, zastavuje v Chocni, doba pfepnuti 1,5 min.

Nakladni vlak byl uvazovan lok 383, hmotnost 1600 t, délka 610 m, 136 naprav, brzdné zpomaleni
0,3 m-s?, vozidlovy odpor S. Vozidlovy odpor S byl zvolen, protoZe je vét$i neZ T4 a vytvafi tak méné
pfiznivou situaci. U osobnich vlakl se ve vyhledovém stavu pocita s jednotkou nezavislé trakce
a problematika prajezdu neutralniho pole se jich netykd. Nicméné pro Uplnost byl uvazovan Os viak HV
f. 362, hmotnost soupravy 210 t, délka 106 m, 16 naprav, brzdné zpomaleni 0,45 m-s?, vozidlovy odpor
Rk, s rozjezdem ze zastavky Ujezd u Chocné-Chloumek, ktera se nachazi v blizkosti neutrélniho pole.

Vysledné tachogramy jsou v pfiloze, v tabulce jsou uvedeny hlavni udaje.

doba na rychlost rl)rl rychlost I’Jrl dr.ah? jizdni doba
., v , vypnuti zapnuti ujeta .
vlak = chovani prepnuti e prodlouze
[min] proudu proudu vybéhem na o [min]
[km/h] [km/h] [km]
Pn — prajezd Ujezd, zast. Chocen 2,5 92,4 64,3 3,25 0,5
Pn —rozjezd Ujezd, zast. Choceri 2,5 48,9 25,2 1,55 1,6
Pn — rozjezd Ujezd, zast. Chocef 2,0 48,9 27,9 1,33 1,2
Pn — rozjezd Ujezd, zast. Chocef 1,5 48,9 33,6 1,08 0,8
Os —rozjezd Chloumek, proj. 15 65.2 53.2 148 0,5
Ujezd
thl, rozjezd Chocen, prijezd 20 93,5 784 2,89 03
Ujezd
I?Itl, rozjezd Béstovice, prijezd 20 70.9 583 219 0,8
Ujezd
I?Itl, rozjezd Béstovice, prijezd 15 70.9 59,0 1,70 0,6
Ujezd
Tabulka 4.5 — Vliv styku napdjecich soustav na dynamiku jizdy viaki

Na zakladé simulaci Ize konstatovat, Ze neutrdlni pole nepredstavuje z hlediska dynamiky jizdy
zasadni prekazku, rozhodné ne vtom smyslu, Ze by vlak neutrdlni pole neprojel setrva¢nosti. K tomu
prispiva skuteénost, Ze trat neni v okoli mista styku sklonové naro¢na. Teoreticky mlze nastat situace,
ve které by vlak z néjaké pficiny zastavil velmi blizko neutralniho pole a nemél tak drahu pro dostatecny
rozjezd. Pokles rychlosti na délku neutrélniho pole (138 m) ¢ini cca 1,2 — 1,4 km/h, takze tuto vzdalenost
by prekonal i pfi rozjezdu na nizkou rychlost. Oviem vlivem tratovych a vozidlovych odport by se vlak
mohl zastavit dfive, nez by probéhlo prepnuti na lokomotivé. To je sice nezddouci, nicméné nikoliv
nebezpedna situace, lokomotiva je jiz pod napdjenou troleji a po dokoncéeni pfepnuti se vlak mlze rozjet
a pokracovat v jizdé.
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4.5 RESENi PROBLEMATIKY ETCS

Kolejové feseni dopraven je navrzeno s ohledem na zdsady dle dokumentu ,,Zdsady pro navrh
technického Feseni ETCS ve vazbé na kolejové Feseni dopraven”., respektive dle dokumentu SZ TSI
CCS/MP1. V ramci tratové casti nebude obnovovan narodni systém AVV. Dale bude sledovan pouze
systém ATO/AVV over ETCS s odpovidajicim poftem a rozmisténim Eurobaliz. V zdkladnim stavu je
uvazovano s vybavenim ATO u vlak( osobni dopravy.

Redenou stavbou se zfizuje RBC (radioblokova centrala ETCS) pro Usek Hradec Kralové (mimo) —
Chocen (mimo), s kapacitou 60 pfihlasenych vozidel. V zakladnim provoznim stavu je uvazovano s poctem
prihlasenych vozidel v rozmezi 20 — 30. K narlstu bude dochazet v pfipadé nutnosti vyuZiti feSené trati
jako odklonové za Useku I. TZK. Pfedpoklada se realizace obousmérné komunikace mezi SZZ a RBC.

Navriené SZZ umoznuje volbu a postaveni VCRP od Stop znacky ETCS nebo od posledni Lokalizaéni
znacky ETCS pred zacatkem dopravni koleje po nasledujici Stop znacku ETCS na konci dopravni koleje.

4.5.1 Dopady navrzenych nulovych hodnot uvolfiovacich rychlosti

Tabulky uvolfiovacich rychlosti jsou soucasti feSeni profese D.1.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci
zafizeni. NavrZzena nulova hodnota uvolfiovaci rychlosti mize mit dopad na vyuZitelnost navrzenych délek
stani¢nich koleji, respektive ndstupistnich hran.

Odb. Béstovice slouZi primarné pro obsluhu pfilehlého vieckového kolejisté. U predmétné koleje
¢. 2zb jsou obé pfislusna navéstidla opatfena uvolfiovaci rychlosti hodnoty 20 km/h.

Vyh. Ujezd u Chocné disponuje predjizdnou koleji v liché kolejové skupiné ¢. 3, kde u obou
predmétnych navéstidel RS = 15 km/h.

Konec nastupisté u TK 2 zastavky Ujezd u Chocné-Chloumek se nachézi ve vzdalenosti 100 m
od vjezdového navéstidla 2L, u néhoz je RS =0 km/h. Totozna vzdalenost je dosaZena i v pfipadé jizdy
vlaku osobni dopravy po TK 1.

Konec nastupisté u TK 1 zastavky Plchivky se nachazi 17 m od vjezdového navéstidla 1S, které
vSak disponuje RS =20km/h. Konec nastupisté u SK 2 se nachazi od pfislusného navéstidla 2S
ve vzdalenosti 192 m.

ZST Cermna nad Orlici disponuje predjizdnou koleji v sudé kolejové skupiné €. 4, kterd slouzi
primarné po potreby vlakd mistni obsluhy. U navéstidla Sc4 je navriena hodnota RS = 0 km/h. UZitecna
délka této SK ¢ini 361 m, u vlakd kategorie Mn je uvazovéano s délkou az 350 m. Z tohoto dlivodu je nutné
pro dojezd vlak( k ndvéstidlu Sc4 uziti funkce VCP. S ohledem na cetnost jizdy vlakd kategorie Mn je uziti
funkce VCP bez vyraznéjsich dopadl do provozu vlakid jedoucich po TK 2 a SK 2 ve sméru Choceri — Tynisté
nad Orlici. U ostatnich cestovych navéstidel pro SK 1, 2 a 4 je navrZena hodnota RS = 20 km/h.

ZST Borohradek disponuje pro vlaky osy Velky Osek — Choceri predjizdnou kapacitou pro vlaky
délky 740 m v obou kolejovych skupinach. U SK 1 — 4 (véetné koleji s indexem) jsou hodnoty RS =0 km/h
navrzeny pouze u SK 1. Tato stani¢ni kolej vSak disponuje uz. délkou 1 018 m, nulova uvolfiovaci rychlost
neni tedy omezenim ani pro pfipadné zastaveni vlaku délky 740 m.

U predmétnych navéstidel predjizdnych koleji €. 3b+3 a 4 je navrzena hodnota RS = 20 km/h.

Vjezdova néavéstidla jsou od konce ndstupist zastavky Zdar nad Orlici v dostateéné vzdalenosti.

4.5.2 Problematika navrzeného rozsahu lokalizacnich znacek, délky prostorovych oddilli

Konceptem ideového ndvrhu na zakladé potfeb stanovenych profesi provozni a dopravni
technologie je v tratovych usecich preferovana délka prostorového oddilu pfiblizné 1000 m,
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pred stanicemi uvazovano kraceni 1 000 m — 750 m — 500 m, a to samozfejmé s ohledem na konkrétni
prostorové moznosti. Konkrétni délky jednotlivych dil¢ich oddill jsou patrné ze schémat zabezpecovaciho
zafizeni.

V kratkém tratovém useku Chocer — odb. Béstovice jsou s ohledem na jeho délku navrzeny oddily
délky cca 500 m. Tratovy Usek odb. Béstovice — vyh. Ujezd u Chocné disponuje opét oddily kratimi,
maximalni délky oddil& dosahuji hodnoty cca 700 m. Hlavni stani¢ni koleje vyh. Ujezd u Chocné jsou navic
rozdéleny lokaliza¢nimi znackami.

Tratovy Gsek vyh. Ujezd u Chocné — Cermna nad Orlici jiz diky své délce respektuje koncepci délek
prostorového oddilu 1 000 m, s kracenim pred stanicemi. Nejdel$i stani¢ni kolej v ZST Cermnd nad Orlici
¢. 1 je rozdélena lokaliza¢nimi znackami pro oba sméry.

Tratovy Usek Cermna nad Orlici — Borohradek opét respektuje koncepci délek prostorového oddilu
1000 m, s kracenim pred stanicemi. Délky nejdelSich prostfednich oddilu pfesahuji hodnotu 1 000 m.
Hlavni stani¢ni koleje ZST Borohradek €. 1 a 2 jsou navic rozdéleny lokaliza¢nimi znackami.

Tratovy Usek Borohradek — Tynisté nad Orlici opét respektuje koncepci délek prostorového oddilu
1 000 m, s kracenim pred stanicemi, délka nejdelSiho oddilu dosahuje hodnoty pfiblizné 900 m.

VySe uvazovana koncepce rozloZeni lokalizacnich znacdek a navrienych délek oddili dava
predpoklad pro zajisténi dostateéné kapacity pro zakladni uvaZovany rozsah dopravy, ale taktéz
dostatecné kapacitni rezervy pro pripadnou odklonovou vozbu. Problematika bude detailné fesena
i v dalSim stupni projektové ptipravy, a to s ohledem na aktudlni vstupni predpoklady.

4,5.3 Ostatni

Zpracovatelem casti PDT byla taktéZ posouzena problematika navrzenych hlavnich a sefadovacich
navéstidel, které nesplfiuji podminku dle ¢l. 8.5.5 metodického pokynu SZ TSI CCS/MP1, kdy musi SZZ
znemoZiovat soucasné postaveni posunové cesty, v jejimz pokracovani je ohroZena vlakova cesta s
rychlosti v misté ohroZeni vyssi nez 60 km/h, a touto posunovou cestou ohroZenych vlakovych cest, pokud
se misto ohroZeni nachazi ve vzdalenosti 50 m a méné od konce posunové cesty a mezi koncem posunové
cesty a mistem ohroZeni neni pouZzita pfima bocni ochrana. Problematika bude detailné fesena v dalsim
stupni projektové pfipravy, a to s ohledem na aktualni vstupni pfedpoklady.

Problematika SoM (Start off Mission)

Problematika rozmisténi balizovych skupin (BG) resi rozmisténi dodatecnych balizovych skupin na
dopravnich kolejich u nastupnich hran, a to pro vlaky, které SoM provadéji pravé u tohoto nastupisté
(napfiklad u obratujicich souprav vlakl osobni dopravy, a to z divodu jednoznacného uréeni polohy vlaku.
Pokud se konec nastupisté nachazi méné nez 200 m od Stop znacky ETCS, neni nutné tuto dodatecnou
balizovou skupinu umistovat.

Vramci feSenych dopraven je rozmisténi téchto dodatecnych balizovych skupin navrieno
nasledovné:

e /ST Choceri — SK 8 pro vlaky odjizdéjici smér Tyni$té nad Orlici od nastupisté ¢. 3,
e 75T Cermnd nad Orlici

o SK1 pro obasméry,
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o SK2 pro vlaky smér Chocen (baliza u navéstidla Lc2 je od konce nastupni hrany ve
vzdalenost 118 m).

e /ST Borohradek — SK 2a pro vlaky smér Tyni$té nad Orlici.

Problematika bude detailné feSena v dalSim stupni projektové pfipravy, a to s ohledem na aktudlni vstupni
predpoklady.
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5 VYPOCET JiZDNiCH DOB

Navriené smérové a sklonové poméry, rychlostni profily a kilometrické polohy rozhodujicich mist
na trati jsou podkladem pro vypocet jizdnich dob. Ten byl proveden pomoci programu SP VlaDyka verze
1.14.2. Soucasti vypoctu je i tvorba drahovych tachogram{, které jsou zarazeny v pfilohové casti.

Modelové vlaky (jednotky) byly uvazovany nasledovné:

Os (osobni vlak), ktery zastavuje v mistech s ndstupem a vystupem cestujicich podle dohodnutého
zplsobu zastavovani. V tabulce oznaceno Os 1 (zastavuje z. Ujezd u Chocné-Chloumek, Cermna nad Orlici,
Borohradek a z. Zdar nad Orlici) Os 2 (zastavuje z. Plchiivky, z. Cermna nad Orlici, Borohradek a z. Zdar
nad Orlici). UvaZovdna motorova jednotka fady 847. Brzdné zpomaleni 0,55 m-s?, rychlostni profil Viso.

Nex-1 (nakladni expresni vlak) — lokomotiva rfady 383 (vykon 6,4 MW), hmotnost soupravy 2 100 t,
délka soupravy 740 m (164 naprav). Jizdni odpor T4, brzdné zpomaleni 0,30 m-s?, rychlostni profil V.
Maximalni (stanovena) rychlost viaku 100 km/h. lJizdni doby pocéitany pro prijezd celym Usekem,
alternativné pak pro rozjezd z ZST Chocef, zastaveni v ZST Borohradek a zastaveni v ZST Tynisté nad Orlici
(v opaéném sméru zastaveni ve vyhybné Ujezd u Chocné)

Nex-2 (nakladni expresni vlak) — lokomotiva fady 383, hmotnost soupravy 1 600 t, délka soupravy
610 m (136 néprav). Jizdni odpor T4, brzdné zpomaleni 0,30 m-s?, rychlostni profil V. Maximalni
(stanovena) rychlost vlaku 100 km/h. Prljezd celym Usekem, alternativné zastavovani shodné s Nex-1.

Pn (pribézny nakladni vlak) — lokomotiva rfady 383, hmotnost soupravy 2 000 t, délka soupravy
580 m (128 néprav). Jizdni odpor T4, brzdné zpomaleni 0,30 m-s?, rychlostni profil V. Maximalni
(stanovena) rychlost vlaku 90 km/h. Prlijezd celym Gsekem, alternativné zastavovani shodné s Nex-1.

Mn (manipulaéni vlak) — lokomotiva fady 742.71, hmotnost soupravy 730 t, délka soupravy 300 m
(64 néaprav), vozidlovy odpor S. Brzdné zpomaleni 0,30 m-s, rychlostni profil V. Maximalni (stanovend)
rychlost vlaku 80 km/h. Zastavuje v Cermné nad Orlici a Borohradku — v mistech s obsluhou mist loZnych
manipulaci.

Pro vlaky osobni prepravy a Nex se prfedpoklada jizda po hlavni koleji, tj. Ze vlak vyuZije rychlostni
profil, jak je stanoveny pro kolej €. 1 a 2. U nakladnich vlakd Pn a Mn se v mistech zastaveni predpoklada
viezd na predjizdnou kolej, rychlost vtéchto stanicich dana vjezdovou a odjezdovou rychlosti
na predjizdnou kolej. V uvazovanych ptipadech je to 60 km/h.

U osobni dopravy jsou vypoctené jizdni doby pouZitelné, ovsem u nakladnich vlakd jsou jizdni doby
uvedené pouze pro pribliznou predstavu. Jizdni doby se pro kazdy nakladni viak stanovuji oddélené
na zakladé pouzité fady lokomotivy, hmotnosti soupravy, typu jizdniho odporu, ale i stanovené rychlosti
a skutecnych brzdicich procent. Od zde uvedenych se proto mohou mirné lisit.

U osobni dopravy se predpoklada vyuZiti tratové rychlosti (profil Viso, resp. Viso).

Nasledujici tabulky predstavuji vycet jizdnich dob pro sledované segmenty vlakd. | pres aktualné
uvazované opusténi nové budované zastadvky Cermnd nad Orlici obec je tato ve vyctu jizdnich dob
ponechdana.
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Pro srovnani jsou dale uvedeny i sou¢asné jizdni doby.

Smér Chocen — Tynisté nad Orlici

z do Sp Sp Os Nex/Pn | Nex/Pn Mn
Chocen Ujezd u Chocné 6,0 6,0 6,5 7,0 7,0 -
Ujezd u Chocné z. PlchGvky - - 2,0 - - -
z. Plchlivky Cermnad nad Orlici 3,52 30p 3,5 4,0 4,0 -
Cermna nad Orlici Borohradek 4,57z 4,01z 4,5 6,0z 50p 10,0
Borohradek z. Zdar nad Orlici - - 3,0 - - -
z. Zdar nad Orlici Tynisté nad Orlici 6,0 6,0 4,5 10,0 9,0 11,0
soucet 20,0 19,0 24,0 27,0 25,0 21,0

Tabulka 5.3 — Jizdni doby podle NJR 2023

Smér Tynisté nad Orlici — Chocen

z do Sp Sp Os Nex/Pn | Nex/Pn Mn
Tynisté nad Orlici z. Zdar nad Orlici - - 4,5 - - -
z. Zd'ar nad Orlici Borohradek 6,0z 6,0z 3,0 70p 9,0z 12,0
Borohradek Cermna nad Orlici 4,5p 4,57 5,0 4,0 6,0 9,0
Cermnd nad Orlici | z. Plchdvky - - 3,5 - - -
z. PlchGvky Ujezd u Chocné 3,5 4,0 2,0 5,0 5,0 -
Ujezd u Chocné Chocer 6,0 6,0 6,5 6,5 6,5 -
soucet 20,0 20,5 24,5 22,5 26,5 21,0

Tabulka 5.4 — Jizdni doby podle NJR 2023

6 NASLEDNA MEZIDOBI, PROVOZNi INTERVALY

6.1 NASLEDNA MEZIDOBI

Podkladem pro vypocet jsou parcelované jizdni doby, které jsou vztazeny k Lokalizacnim znackdm
ETCS nebo Stop znackam ETCS. Na zakladé poZadavku Dopravni technologie je v tratovych Usecich
preferovana délka prostorového oddilu pfiblizné 1 000 m, pfed stanicemi kraceni 1 000 m —750 m —500 m
(kde lze z hlediska dohlednosti). Konkrétni délky dil¢ich oddil(i jsou patrné ze schémat zabezpecovaciho
zafizeni.

Jako omezuijici pro vypocet projektant zvolil ve sméru Chocen — Tynisté nad Orlici Usek Chocen —
Borohradek. V Ujezdu u Chocné neni vtomto sméru predjizdna kolej; v Cermné nad Orlici je sice
k dispozici kolej €. 4, ale kvlli omezené délce vétsiné vlakl nevyhovi. V opacném sméru je omezujicim
Usekem Borohradek — Ujezd u Chocné, kde je v tomto sméru predjizdnd kolej.

Naslednd mezidobi jsou spocitana pro provoz pod plnym dohledem ETCS. Obecné zasady vypoctu
odpovidaji Smérnici ¢ 104 SZDC s respektovanim zasad upravujicich odstup naslednych vlaka pfi jizdé
pod dohledem ETCS. Stru¢né shrnuto: jakmile konec prvniho vlaku uvolni oddil (mine znacku ETCS), celo
druhého vlaku se mliZze nachdazet na délku brzdné krivky pred zacatkem tohoto oddilu, tato vzdalenost je
navysena o pojistnou vzdalenost na nepfesnost odometru a jsou pfipocteny pevné Casy na statické
operace (Cinnost zabezpecovaciho zafizeni, komunikace s RBC, reakce strojvedouciho). Délky brzdnych
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drah byly uvazovany pro jednotlivé druhy viakd v délkach podle podkladl dodanych odbornymi slozkami
SZ.
Projektant uvaZoval nasledujici charakteristiky:

e vlak Os (jednotka rfady 844 — vyhledové 847), R+E 150 %, vybavené ATO, brzdna ktivka
Permitted

e Pn (loko fady 383, hmotnost soupravy 2 000 t, délka 600 m), G 80 %, nevybavené ATO,
brzdna kfivka Indication.

Chovani vlakl se predpoklada nasleduijici:

a) smér Choceri —Borohradek: v ZST Borohradek projizdé&jici vlaky jedou po 2. staniéni koleji,
vlaky osobni prepravy jedou po 2. stani¢ni koleji se zastavenim na dobu 1 min
u nastupisté, zastavujici nakladni vlaky vjizdéji na predjizdnou kolej a uvolnuji hlavni
prijezdnou kolej ¢. 2 na stfednim zhlavi;

b) smér Borohradek — Ujezd u Chocné: v ZST Borohradek je prijezdem uvazovan okamiik,
kdy celo vlaku miji navéstidlo Sci, u vlakd osobni pfepravu je pocitano se zastavenim
a pobytem v délce 1 min u nastupisté, odjizdéjici ndkladni vlaky jedou z predjizdné koleje
¢. 3+3b;

c) pobyt vlakl osobni prepravy na ostatnich zastavkach je uvazovan v délce 0,5 min.

Nasledna mezidobi jsou odvozovana z teoretickych jizdnich dob navysenych o standardni prirazku
4 % u osobnich vlakd a 10 % u nakladnich vlakd. Vyslednd nasledna mezidobi jsou uvedena v nasledujicich
tabulkach, a to v hornim fadku nezaokrouhlena hodnota, v doinim fadku zaokrouhlena na celé pllminuty
(viz SM 104, bod 9.4).

Osobni vlaky jsou rozliseny takto: Osl — zastavuje z. Plchlvky, z. Cermna nad Orlici a ZST

Borohradek; Os2 zastavuje z. Ujezd u Chocné-Chloumek, ZST Cermna nad Orlici a ZST Borohradek. Jizdni
doba plati pro posuzovany Usek a u osobnich vlak{ je véetné pobyt(.
U ndkladnich vlaki Nex, Pn se predpoklada I. zplsob brzdéni (vétsSina vlakd je takto v soucasnosti
brzdéna), u manipulacénich viakui Il. zplisob brzdéni. Tato skutecnost vsak vypocet jizdnich dob neovliviiuje.
Pro fazi brzdéni je ve vypocetnim SW pro nakladni vlaky zadana jednotna hodnota brzdného zpomaleni
0,3 m-s?%, uvlakd Os 0,45 m-s2. P¥i provozu pod dohledem ETCS se v3ak bere v Gvahu pfedpokladand délka
brzdné drahy, ktera vyplyva z brzdnych vlastnosti kazdé soupravy a, jak bylo jiz uvedeno v kapitole 4.1,
m{Ze byt rozloZzena do dvou i vice zabrzdnych vzdalenosti (prostorovych oddilt). Na délku brzdné drahy
ma vliv nejen zplsob brzdéni, ale také skutecnd brzdici procenta a tratové odpory podle polohy viaku.
Skutecénad brzdici procenta se podle skladby voz(i a délky soupravy lisi, jsou vSak pro kazdy vlak predepsana
a odpovidd jim stanovena rychlost®. P¥i stanoveni predpoklddané délky brzdné drahy se bere téZ v ivahu,
zdali vlak jede v rezimu ATO ¢i nikoliv.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny hodnoty nasledného mezidobi pro jednotlivé sledy vlakd
1 vlak / 2. vlak), zkratky u nakladnich vlakd popisuji jeho chovani. Konkrétné:

e Npp - vlak projizdi v zadni i pfedni dopravnég;

e Npz—vlak projizdi v zadni a zastavuje v predni dopravné;

e Nzp —vlak zastavuje v zadni a projizdi v pfedni dopravnég;
Nzz — vlak zastavuje v zadni i pfedni dopravné.

4 Vétina nové vyrobenych nékladnich vagdén( je vybavena automatickym nastavenim brzdného Géinku
podle nakladu. Do skutec¢né brzdici vahy se zapocitava udaj uvedeny na podélniku vozu nebo dopravni hmotnost
vozu, je-li nizsi nez uvedena maximalni hodnota. To pfispiva k dosazeni vyssich skute¢nych brzdicich procent.
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Tabulka 6.1 — Ndslednd mezidobi pro tsek ZST Choceri — ZST Borohrddek
2. vlak
druh jizdni doba Os1 Os2 Npp Npz Nzp Nzz
Os1 16,0 3,0 3,0 5,0 5,0 3,5 3,5
~ Os 2 16,5 3,5 3,0 5,0 5,0 3,5 3,0
% Npp 14,0 3,0 3,0 3,5 3,5 3,0 3,0
Npz 14,5 3,0 3,0 3,5 3,5 3,0 3,0
Nzp 15,5 4,5 4,5 5,5 5,5 5,0 5,0
Nzz 16,0 4,5 4,5 5,5 5,5 5,0 5,0

Tabulka 6.2 — Ndslednd mezidobi pro tsek ZST Borohrddek — vyhybna Ujezd u Chocné
2. vlak
druh jizdni doba Os1 Os2 Npp Npz Nzp Nzz
Os1 12,0 3,5 3,5 6,0 6,0 3,5 3,5
~ Os 2 10,0 3,5 3,5 5,0 5,0 3,5 3,5
E Npp 8,0 2,0 2,0 3,0 3,0 2,0 2,0
Npz 9,5 2,0 2,0 3,5 3,5 2,0 2,0
Nzp 11,0 5,0 5,0 6,0 6,0 4,5 4,5
Nzz 12,0 5,0 5,0 6,5 6,5 4,5 4,5

6.2 STANICNi PROVOZNI INTERVALY

Uvedeny jsou jen ty intervaly, které se podle ndhledu zpracovatele mohou v provozu pravidelné
vyskytovat — tj. rizné provozni situace v Chocni a obsluha Cermné nad Orlici manipulaénim vlakem.
Hodnoty jsou uvedeny pfed zaokrouhlenim. Je uvazovan stav s ETCS, vlaky vyuZivaji rychlosti vyssi
nez 100 km/h —tykd se Cermné nad Orlici
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Tabulka 6.3 — Stanic¢ni provozni intervaly; ZST Choceri

Interval 1. vlak 2. vlak Cas
Druh Kolej, jiné Smér Druh Kolej, jiné Smér

lov Os,Sp | z 8. nebo 10. koleje S nakl na 12-16. kolej L 4,6
nakl ze sudych kol. S Os,Sp | na8.nebo 10.kolej |L 6,1

Ivo nakl na 12-16. kolej L Os,Sp | z8.nebo 10. koleje | S 0,4
Os,Sp | na 8. nebo 10. kolej L nakl ze sudych kol. S 1,0

Ivp Os,Sp | na 8. nebo 10. kolej L nakl ze sudych kol. S 2,2

Ipv nakl ze sudych kol. S Os,Sp | na8.nebo 10. kolej |L 0,8

Tabulka 6.4 — Staniéni provozni intervaly; ZST Cermnd nad Orlici

— 1. vlak 2. vlak Cas
Druh Kolej, jiné Smér Druh Kolej, jiné Smér

Ipv Os,Sp | po 2. koleji S Mn na 4. kolej L 4,0
nakl po 2. koleji S Mn na 4. kolej L 4,3

Ivp Mn na 4. kolej L Os,Sp po 2. koleji S 1,7
Mn na 4. kolej L nakl po 2. koleji S 1,5

lop Mn ze 4. koleje L Os,Sp po 2. koleji S 3,9
Mn ze 4. koleje L nakl po 2. koleji S 4,4

Ipo Os,Sp | po 2. koleji S Mn ze 4. koleje L 1,4
nakl po 2. koleji S Mn ze 4. koleje L 1,7
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7 PROPUSTNOST

7.1

PROPUSTNOST V SOUCASNEM STAVU

Nize uvedené hodnoty predstavuji ukazatele propustnosti sou¢asného stavu, tj. NJR 2022/23.
Jedna se o tratovy Usek Tyni$té nad Orlici — Choceri, omezujici Usek Cermna nad Orlici — Borohradek. Data

byla poskytnuta GR SZ 011.

Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistani¢nim useku Cermnd nad Orlici — Borohradek
Vypocetni doba A [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [vlaku] 10 42 50
Celkova doba obsazeni B [min] 96,2 404,1 481,0
Primérna doba obsazeni b [min] 9,62 9,62 9,62
Optimalni hodnota stupné Sort [-] 0,62 0,4 0,4
obsazeni
Kriticka hodnota stupné obsazeni SkriT [-] 0,75 0,6 0,6
Optimalni hodnota propustnosti noer [viaki] 7,7 37 59
Kriticka hodnota propustnosti nirir [VIakad] 9,3 56 89
Vyuziti optimalni hodnoty Kopt [%] 129,88 113,52 84,75
propustnosti
Vyuziti kritické hodnoty Kkrit [%] 107,53 75,00 56,18
propustnosti
Stupen obsazeni S [-] 0,81 0,45 0,34
Kvalita provozu kriticka rizikova optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - 25 -
Tabulka 7.1 — Propustnost tratovych koleji v iseku Cermnd nad Orlici — Borohradek, sou¢asny stav

Z vyse doloZenych hodnost je patrné prekroceni optimalnich hodnot ukazateli v obdobi 900 min, coz Ize
v soucasném stavu akceptovat.

7.2 PROPUSTNOST V PROJEKTOVEM STAVU

Vypocet propustnosti je proveden podle zdsad smérnice SZDC SM 124 pro t¥i vypo&etni obdobi:
$picka 120 min (6 — 8 h), obdobi s osobni dopravou 900 min (5 — 20 h) a 24 h. Podkladem je v prvnim
pfipadé sestaveny vzorovy nakresny jizdni fad s doplnénymi 2 Os v kazdém sméru, pro ostatni obdobi byl
pouZit pocet pravdépodobnosti, tzn. Ze na zdkladé cetnosti jednotlivych druhl vlakl byla vycislena
pravdépodobnost nastani jednotlivych sledd viak(. Pocet nakladnich vlak( byl uvazovan v maximalnim
rozsahu k roku 2055, tj. 115 vlakd / 24 h.

Ve sméru Chocen — Borohradek byly pro jednotlivé vypocetni doby uvazovany nasledujici druhy
a pocty vlaku:

e 120 min: 2 Os1, 2 Os2, 4 Npp, 2 Nzp = celkem 10 vlaka;
e 900 min: 9 0Os1, 8 0s2, 20 Npp, 2 Npz, 12 Nzp, 2 Nzz = celkem 53 vlak{;
e 1440 min: 10 Os1, 9 0s2, 31 Npp, 3 Npz, 20 Nzp, 3 Nzz = celkem 76 vlaka.
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Ve sméru Borohradek — Ujezd u Chocné byly pro jednotlivé vypoéetni doby uvaZovany nasledujici
druhy a pocty vlaku:

e 120 min: 2 Os1, 2 Os2, 6 Npp = celkem 10 vlakd;
e 900 min: 8 Os1, 9 0s2, 29 Npp, 3 Npz, 2 Nzp, 2 Nzz = celkem 53 vlak;
e 1440 min: 10 Os1, 9 Os2, 46 Npp, 6 Npz, 3 Nzp, 3 Nzz = celkem 77 vlak.

Doba pro obsluhu vlecky Béstovice je odectena v délce 15 min z vypocetniho ¢asu pro obdobi
900 min a 1 440 min (jen tratova kolej ¢. 2). Chovani nakladnich vlak( je odhadnuto zpracovatelem.

Vysledky jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 7.2 — Propustnost v projektovém stavu
T N A ‘ b ‘ S ‘ vlec ‘ Sopt Nopt Kopr
Plati pro usek Chocen — Borohradek
120 10 41,0 4,10 0,34 0 0,62 18 55 %
900 53 201,7 3,81 0,23 15 0,40 94 56 %
1440 76 290,1 3,82 0,20 15 0,40 150 51%
Plati pro usek Borohradek — Ujezd u Chocné

120 10 34,0 3,40 0,23 0 0,62 21 48 %
900 53 211,7 4,00 0,24 0 0,40 90 59 %
1440 77 315,1 4,09 0,22 0 0,40 140 55 %

Pozn: vlec¢ = ¢as potrebny na obsluhu vlecky Béstovice — odecet z vypocetni doby

Typ provozu podle SM 124 je A, protoZe podil regiondlnich osobnich vlakd je mensi nez 80 %.
Vyufziti propustnosti lezi v optimalnim pasmu a ma i rezervy pro pripadné dalsi navySeni dopravy,
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8 OSTATNI

8.1 ZMENY V PERSONALNi POTREBE

Zmény na daném useku traté 505 viz tabulka:

Tabulka 8.1 — Persondlni zmény
Misto Soucasny stav Pracovni zarazeni Novy stav Pracovni zarazeni
Ujezd u Chocné 5,016 vypravéi -
Cermnd nad Orlici 5,016 vypravci -
2,378 dozorce vyhybek -
Borohradek 4,906 vypravci -
4,820 signalista St.1 -
4,820 signalista St.2 -
Dispecer CDP - - 5,526 vypravci DOZ
Celkem 26,956 5,526 20,912

Definitivnim (cilovym) stavem bude zafizeni pro vyhradni provoz ETCS s benefity s dalkovym
ovladanim z CDP Praha (PPV Hradec Kralové — pro traté Velky Osek — Choceri a Pardubice hl. n. — Hradec
Kralové hl. n.). Usek bude soucdsti RBC Choceri (mimo) — Hradec Kralové hl. n. (mimo).

8.2 OHREV VYHYBEK, TRAKCNi VEDENI

V zeleznicni stanici Chocerl bude EOV doplnén na vSechny vyhybky v rekonstruovanych ¢astech
kolejisté, jelikoz vsechny lezi ve vlakovych cestach. Rovnéz trakéni vedeni bude prizptisobeno novému
stavu.

Vyhybna Ujezd u Chocné bude mit EOV na viech vyhybkach. Trakéni vedeni bude nad celym
kolejistém, déleni sekci: kolej €. 2, koleje ¢. 1+3.

Odbocka Béstovice — vlecka zlstava bez trakéniho vedeni, obsluha pouze lokomotivami nezavislé
trakce.

V zelezniéni stanici Cermna nad Orlici bude EOV na vyhybkdach ¢. 1 -5, 7 — 10. Bez ohfevu zlstanou
vyhybky €. 6 a 11, lezici v manipulacénich kolejich. Trakéni vedeni bude nad dopravnimi kolejemi €. 1,2 a4
véetné kolejovych spojek. Déleni sekci: kolej €. 1, koleje €. 2+4.

V Zelezni¢ni stanici Borohradek bude EOV na vsech vyhybkach lezicich ve vlakovych cestach,
tj. vyhybkach ¢.1-3,5,6,8 —14, 16, 17 a 19 — 26. Bez ohrevu zlstanou vyhybky €. 4, 7, 15 a 18, které lezi
v manipulacnich kolejich. Trakéni vedeni bude nad vSemi dopravnimi kolejemi, véetné kolejovych spojek.
Déleni sekci: kolej €. 3a, kolej ¢. 1a (vCetné casti koleje ¢. 1), kolej €. 2a (véetné casti koleje €. 2), koleje
. 1+3+5, koleje ¢. 2+4. Veskeré manipulacni koleje a vlecky zUstavaji bez trakéniho vedeni.

8.3 ZARAZENI KOLEJi A VYHYBEK DO RADU

U tratovych i stani¢nich koleji je zpracovatelem ¢asti provozni a dopravni technologie proveden vypocdet
provozniho zatiZzeni. Jednotlivé koleje se zarazuji do tfid dle pfepoéteného provozniho zatizeni (Tf).
Zasady, dle kterych dochazi k zafazeni jednotlivych ¢asti infrastruktury do radd, jsou uvedeny v predpise
SZDC S3, Dil .
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U kazdé ze dvou tratovych koleji Useku Tynisté nad Orlici — Chocen jsou hodnoty nasledujici:
e zatiZzeni osobni dopravou 0,84 mil. hrt/rok;
e zatizeni nakladni dopravou 46,32 mil. hrt/rok;
e celkové provozni zatizeni 47,16 mil. hrt/rok.

Z vyse uvedenych hodnot je patrné, ze tratové a hlavni stani¢ni koleje spadaji do fadu koleje €. 2. Vysledné
hodnoty se nachdzeji na samé horni hranici rozpéti, které dle daného predpisu cCini 29,201 — 47,450.

Dle logiky tohoto pfedpisu jsou predjizdné koleje v dopravndch zarazeny do radu €. 4, ostatni koleje o rad
nize.

8.4 KATEGORIZACE PODLE SM 122

Od 17.kvétna 2018 je v platnosti smérnice SZDC SM 122 Kategorizace Zelezniénich stanic
a zastavek dle UIC Code 180. Tato kategorizace pomoci péti kritérii rozdéluje Zelezni¢ni stanice a zastavky
z pohledu vybaveni pro cestujici vefejnost, nikoliv z pohledu fizeni provozu. Na rekonstruovaném useku
se to tyka Zeleznic¢ni stanice Borohradek a zastavek.

Vyslednd vypoétend hodnota C &ini u zastavky Plchdvky 0,9, u zastavek Ujezd u Chocné-Chloumek,
Cermnd nad Orlici zastdvka a Zddar nad Orlici 1,1, proto viechny zastavky spadaji do kategorie E.
U Zeleznicni stanice Borohradek C = 2, kategorie = D (vypocty uloZeny u zpracovatele).

Pro potfeby SZ je oznageni kategorii inverzni oproti doporuceni UIC Code 180. Uvedené kategorie
jsou ndvrhem zpracovatele podle dostupnych Gdaj, koneéna kategorizace je v kompetenci Odboru 29 S7.
8.5  POCTY CESTUJICICH — PODKLADY PRO JINE PROFESE

Mista zastaveni budou vybavena pfistfesky. Pro urceni jejich velikosti je potfeba znat maximalni
predpokladanou kumulaci cestujicich, za zaklad se bere Spi¢kova hodina.

Projektant md od provozovatele osobni dopravy k dispozici celkovy pocet nastupujicich
a vystupujicich osob Uhrnné za cely den. Pro $pickovou hodinu se doporucuje uvazovat 15 % z celkového
poctu cestujicich.
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9 MODELOVY JR

Trasy vlakil v modelovém JR jsou zakresleny v segmentu osobni dopravy s ohledem na pozadavky
objednavatele regiondlni dopravy, tj. osobni vlaky linky Nachod — Chocen s uzlem pfi X:00 v Tynisti
nad Orlici. V ZST Chocef je pozadovano zachovéni prestupni vazby na vlaky linky R19.

Vlaky nakladni dopravy jsou zakresleny s ohledem na moznosti privozu vlak( celym ramenem
Velky Osek — Chocen, predevsim pak na zadkladé mozZnosti privozu uzlovou stanici Hradec Kralové hl. n.
MozZnost privozu tohoto rozsahu dopravy byla v ramci zakazky vénujici se modernizaci ZST Hradec Kralové
hl. n. provérena separatni simulaci.

Nasledujici obrazek predstavuje vyfez z modelového JR. V ndvrhovém IR je jako provéfeni ponechano
stfidavé zastavovani vlakd osobni dopravy na obou mistech zastaveni v obci Cermnd nad Orlici.
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10 DOPRAVNI OPATRENI PO DOBU VYSTAVBY

Stavebni postupy pro tuto stavbu jsou spolu s ndvrhem dopravnich opatfeni uvedené v pfislusné
¢asti dokumentace, konkrétné v ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby.

V dals$im stupni projektové pripravy bude tato problematika detailné provérena a rfesena.
Obecné zasady platné béhem vsech stavebnich postupl:

. pro vybrané postupy zpracuje GR SZ 012/1 vylukovy jizdni Fad;

. dotéeni prepravci budou dopravcem vcas informovani o kondni vyluk;

. pfi vypoltu vylukové propustnosti se zohledriuje ustanoveni ¢lanku 222 predpisu D7/2
o organizovani vylukové cinnosti, ktery stanovi provozni zadlohu 5 min na kazdou celou
hodinu vyluky;

o navrhovand dopravni opatfeni jsou orientacni a vychazeji z aktualniho jizdniho radu;

. rozsah nahradni autobusové dopravy (NAD), ktery je déle uvedeny v jednotlivych etapach,
bude néasledné zpfesfiovan béhem pfipravy jednotlivych postupt pfi vlastni realizaci stavby;

o kolem pracovnich mist se pocitad s jizdou rychlosti V =50 km/h a tim i odpovidajicimu
prodlouZeni jizdnich dob;

o vzhledem k postupnému vylucovdni a uvadéni do provozu jednotlivych ¢asti infrastruktury
je nutné taktéz dbat na maximalni moznou funkcnost a prehlednost informacnich systém
pro cestujici.

Z hlediska nakladni dopravy je klicové, aby byl ve vSech stavebnich postupech dodrzen
deklarovany rozsah kolejovych kapacit pro objem materidlového zabezpeceni stavby. Konkrétni rozsah
bude zaleZet na zvolené technologii firmy (sdruZeni firem), ktera bude stavbu realizovat.

Klicovym prvkem pro findlni dopravni opatfeni v pribéhu vystavby je tedy véasna koordinace
s ostatnimi opatifenimi v ramci navazujicich vozebnich ramen a jejich vylukovych stavi.
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DOKLADY, PRILOHY

PfilohaP.1  Modelovy JR

Pfiloha P.2  Schémata stanic — soucasny stav
Priloha P.3  Schémata stanic — projektovy stav
Pfiloha P.4  Zjednodusené schéma resenych useki

Pfiloha P.5  Grafy dynamického pribéhu rychlosti — vyhledovy stav

Dale jsou zafazena vyjadreni dotenych subjektl k dokumentaci.
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PRILOHOVA CAST
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DUR Modernizace tratového Useku Tyni$t& nad Orlici (mimo) - Chocef (mimo)
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Legenda a popis: trasa vlaku nakladni dopravy Nex, Pn
trasa vlaku osobni dopravy R, Sp trasa vlaku nakladni dopravy Mn
trasa vlaku osobni dopravy Os =———=vlak podle potieby
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LOKO: (7420)/vlakova SOUPRAVA: S 730t 300m 80km/h

Ab=0,3m/s kp=5km/h kv=0,7 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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LOKO: (2991)/vlakovd SOUPRAVA: T4 2100t 740m 100km/h
Ab=0,3m/s kp=5km/h kv=0,7 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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LOKO: (2991)/vlakovd SOUPRAVA: T4 2100t 740m 100km/h

Ab=0,3m/s kp=5km/h kv=0,7 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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LOKO: (2991)/vlakovd SOUPRAVA: T4 1600t 610m 100km/h

Ab=0,3m/s kp=5km/h kv=0,7 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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LOKO: (2991)/vlakovd SOUPRAVA: T4 1600t 610m 100km/h

Ab=0,3m/s kp=5km/h kv=0,7 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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LOKO: (8440)/vlakova SOUPRAVA: Rk 0t 0Om 160km/h

Ab=0,55m/s kp=2km/h kv=0,98 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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LOKO: (8440)/vlakova SOUPRAVA: Rk 0t 0Om 160km/h

Ab=0,55m/s kp=2km/h kv=0,98 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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LOKO: (2991)/vlakovad SOUPRAVA: T4 2000t 580m 90km/h

Ab=0,3m/s kp=5km/h kv=0,7 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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(0.520) (3.383) (7.980) (12.418) (17.342) (23.900)
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LOKO: (2991)/vlakovad SOUPRAVA: T4 2000t 580m 90km/h

Ab=0,3m/s kp=5km/h kv=0,7 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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0,520 3,383 7,980 12,418 17,717 23,900
(0.520) (3.383) (7.980) (12.418) (7.717) (23.900)
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LOKO: (7420)/vlakova SOUPRAVA: S 730t 300m 80km/h
Ab=0,3m/s kp=5km/h kv=0,7 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s

80

60

40

eta, theta [%]

20

500

160

140

120

o
o

Rychlost/Omezeni [km/h]
©
o

D
o

~

40
20
0 ~ ~ ~ ~
ZST Tynisté nad Orlici  zast. Zdar na Orlici zast. Cermna nad Orlici zast. Plchivky odb. Béstovice ZST Chocen
23,400 18,985 12,191 7,157 ,383 270,910
(49,963) (54,378) (61,172) (65,606) (69,980) (73,488)
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LOKO: (2991)/vlakovd SOUPRAVA: T4 2100t 740m 100km/h
Ab=0,3m/s kp=5km/h kv=0,7 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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ZST Tynisté nad Orlici  zast. Zdar na Orlici zast. Cermna nad Orlici zast. Plchavky odb. Béstovice ZST Chocen
23,400 18,985 12,191 157 3,383 270,910
(49,963) (54,378) (61,172) (65,606) (69,980) (73,488)
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LOKO: (2991)/vlakovd SOUPRAVA: T4 2100t 740m 100km/h
Ab=0,3m/s kp=5km/h kv=0,7 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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ZST Tynisteé nad Orlici  zast. Zdar na Orlici zast. Cermna nad Orlici zast. Plchavky odb. Béstovice ZST Chocen
23,400 18,985 12,191 7,157 3,383 270,910
(49,963) (54,378) (61,172) (65,606) (69,980) (73,488)
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Ab=0,3m/s kp=5km/h kv=0,7 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s

LOKO: (2991)/vlakovd SOUPRAVA: T4 1600t 610m 100km/h
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ZST Tynisteé nad Orlici  zast. Zdar na Orlici zast. Cermna nad Orlici zast. Plchavky odb. Béstovice ZST Chocen
23,400 18,985 12,191 7,757 ,383 270,910
(49,963) (54,378) (61,172) (65,606) (69,980) (73,488)
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LOKO: (2991)/vlakovd SOUPRAVA: T4 1600t 610m 100km/h

Ab=0,3m/s kp=5km/h kv=0,7 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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23,400 18,985 12,191 7,757 3,383 270,910
(49.963) (54.378) 61.172) (65,606) (69,980) (73,488)
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LOKO: (8440)/vlakova SOUPRAVA: Rk 0t 0Om 160km/h

Ab=0,55m/s kp=2km/h kv=0,98 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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ZST Tynisteé nad Orlici  zast. Zdar na Orlici zast. Cermna nad Orlici zast. Plchlvky odb. Béstovice ZST Chocen
23,413 18,985 12,191 7,157 3,383 271,000
(49,950) (54,378) (61,172) (65,606) (69,980) (73,398)
40

I

S[%o]
o
= S
4
—

i

|
W/ NV YV |

0 02 2,5 0 009 0 6,2 0 0



LOKO: (8440)/vlakova SOUPRAVA: Rk 0t 0Om 160km/h

Ab=0,55m/s kp=2km/h kv=0,98 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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23,413 18,985 12,191 7,757 3,383 271,000
(49,950) (54,378) (61,172) (65,606) (69,980) (73,398)
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Ab=0,3m/s kp=5km/h kv=0,7 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s

LOKO: (2991)/vlakovad SOUPRAVA: T4 2000t 580m 90km/h
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23,400 18,985 12,191 7,757 ,383 270,910
(49,963) (54,378) (61,172) (65,606) (69,980) (73,488)
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LOKO: (2991)/vlakovad SOUPRAVA: T4 2000t 580m 90km/h
Ab=0,3m/s kp=5km/h kv=0,7 (vmin=25km/h) TOP N Fmax=350kN Ftlac=200kN Imax=2000A Adh=100% Rekup=80% Trozj=0,01min dt=0,1s
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KRALOVEHRADECKY 32802/2023/KHK
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Krajsky urad Kralovéhradeckého kraje

VAS DOPIS ZN.: 250/17-159 Véazena pani
ZE DNE: 3. 3. 2023 Ing. Andrea PliSkova
NASE ZNACKA (&. j.): KUKHK-11311/DS/2023 vedouci stfediska koncepce dopravy

SUDOP PRAHA a.s.
VYRIZUJE: Ing. Radek Papez
ODBOR: dopravy a silni¢niho hospodafstvi datovou schrankou
ODDELENI: dopravni obsluznosti ID schranky: nd9sqfy
LINKA | MOBIL: 737 950 750
E-MAIL: rpapez@kr-kralovehradecky.cz

DATUM: 23. 3. 2023
Pocet listl: 1
Pocet priloh: 1/ list(: 1

Pocet svazkl: 0
Sp. znak, sk. rezim: 281, V/5

Stanovisko k akci ,,Zamér projektu Modernizace tratového useku Tynisté nad Orlici
(mimo) — Chocen*

Vazena pani vedouci,

dne 3. 3. 2023 jsme obdrzeli Vasi zadost o stanovisko k akci ,Zamér projektu Modernizace
tratového useku Tynisté nad Orlici (mimo) — Chocen®, které by obsahovalo komplexni
informace o vyhledovém rozsahu dopravy v pfedmétném Useku.

Tratovy usek Tynist€ nad Orlici — Chocefi se nachazi na uUzemi Kralovéhradeckého
a Pardubického kraje, pficemz na zakladé uzaviené mezikrajské smlouvy provoz regionalnich
vlakll v tomto Useku objednava u dopravce Kralovéhradecky kraj. NasSe stanovisko uvedené
v pfiloze dopisu bylo projednano s Pardubickym krajem a obsahuje pozZadované informace pro
cely tratovy usek Tynisté nad Orlici — Chocen.

S pozdravem

Ing. David Prochazka
vedouci oddéleni dopravni obsluznosti

Pivovarské namésti 1245 | 500 03 | Hradec Kralovée Vstricny, rychly a profesionalni Grad
tel.: 495 817 111 | fax: 495 817 336 — spokojeny ob¢an.
e-mail: posta@kr-kralovehradecky.cz

www.kr-kralovehradecky.cz



Vyhledovy rozsah dopravy v useku Tynisté nad Orlici — Chocen

Stavajici stav a vyhled do roku 2026

V24 Hronov — Nachod — Chocen

Objednatel

Kralovéhradecky kraj, spolufinancuje Pardubicky kraj

Interval $picka/sedlo

120/120 min.

Konstrukéni poloha linky

Vaclavice X:30, Tynisté n. Orl. L:00, v Chocni pfipoj na linku R19 (smér Brno)

Mista zastaveni v Useku

Tynisté nad Orlici, Borohradek, Cermna nad Orlici, Choceri

Souprava

843 + Btn753 (délka 45 m, 130 mist k sezeni, 110 km/h)

V25 Hronov — Nachod - Chocen

Objednatel

Kralovéhradecky kraj, spolufinancuje Pardubicky kraj

Interval $picka/sedlo

60/120 min.

Konstrukcni poloha linky

Vaclavice X:30, Opocno X:00, Tynisté nad Orlici X:30, Chocen X:00

Mista zastaveni v Useku

vSechny zastavky (v nékterych pripadech jsou nékteré zastavky projizdény
z technologickych divod)

Souprava 814.0 (délka 28 m, 84 mist k sezeni, 80 km/h)
Poznamka vybrané spoje zajistuje souprava 163 + 3x Bdmtee
Dlouhodoby vyhled

V24 Hronov — Nachod — Chocen

Objednatel

Kralovéhradecky kraj, spolufinancuje Pardubicky kraj

Interval $picka/sedlo

60/60 min.

Konstrukcni poloha linky

Vaclavice X:30, Tynisté nad Orlici X:00, v Chocni zajisténi vsech pfipoja

Mista zastaveni v Useku

Tynisté nad Orlici, Zd'ar nad Orlici, Borohradek — zastavuji véechny vlaky
stfidavé zastavovani Cermna nad Orlici (nova zastavka vs. stavajici stanice)
stfidavé zastavovani Plchdvky vs. Ujezd u Chocné

Souprava

847 (délka 45 m, 115 mist k sezeni, 120 km/h)

Poznamka

stfidava obsluha vybranych zastavek pro dosazeni Uplnych pfipoji v Chocni

Pivovarské namésti 1245 | 500 03 | Hradec Kralové
tel.: 495 817 111 | fax: 495 817 336

Vstricny, rychly a profesionalni Grad
— spokojeny ob¢an.

e-mail: posta@kr-kralovehradecky.cz

www.kr-kralovehradecky.cz




